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Legge n. 3195/1923
Approvazione della Convenzione tra la Svizzera e l'Italia concernente la ferrovia elettrica a 

scartamento ridotto da Locarno a Domodossola (UNIFORMITA’)
16/12/1923

DL 148/17 –

(Legge 172/17)

"Disposizioni urgenti in materia finanziaria e per esigenze indifferibili. Modifica alla disciplina 
dell'estinzione del reato per condotte riparatorie."

16/10/17

D. Lgs. 50/2019:

Attuazione della direttiva 2016/798  del  Parlamento  europeo  e  del 

Consiglio, dell'11  maggio  2016,  sulla  sicurezza  delle  ferrovie.

(19G00057)

14/05/19

Decreto ANSF n. 4 del 2012 – Allegato B
Decreto ANSF n.1 del 2019 – Allegato 3 CCS

Disposizione RFI 51/07

INQUADRAMRENTO NORMATIVO GENERALE
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CRITICITA’ PER INDIVIDUZIONE CONTROLLO MARCIA TRENO

Segnalamento a cdb con ATP – ZST90 (standard svizzero ferrovie secondarie)

Pendenze > + 60 ‰

Lunghezze stazioni limitate

Basse velocità (max 60 km/h)

Piccole variazioni di velocità

Mantenimento nel tempo della componentistica (costruttori)

La Ferrovia Domodossola - Locarno
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ZBMS ETCS

Segnalazione in cabina no si

SIL 0 4

V max 180 km/h 500 km/h

Gradiente della velocità 1 km/h 5 km/h

Impedimento di partenza si si

Odometria 2 odometri 2 odometri 
2 radar

Possibilità operatività mista (ATP + TS) si no

I due standard svizzeri a confronto

La Ferrovia Domodossola - Locarno
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ZBMS ETCS

SST Eurobalise Eurobalise

Pendenza > 60 ‰ si ------

Compatibilità con segnalamento esistente (cc) si no

Necessità EUROLOOP (Domodossola – Locarno) si si

Interfaccia autorizzata da UFT con segnalamento esistente si no

Velocità di rilascio standard UFT 10 km/h 40 km/h

Minimo overlap standard UFT 7 m 130 m

I due standard svizzeri

La Ferrovia Domodossola - Locarno
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INCONTRO ANSF – UFT 28 febbraio 2019



Analisi del rischio contesto 
ferrovie secondarie svizzere

Analisi del rischio 
contesto SSIF

Comparazione RCF e 
Decreto 1/2019

Asseverazione AsBo

Asseverazione VIS
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La Ferrovia Domodossola – Locarno – [Decisioni ANSF – UFT del 28-02-19]



Analisi del rischio contesto 
ferrovie secondarie svizzere

Contesto Ferrovia Domodossola 
– Confine Svizzero
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La Ferrovia Domodossola - Locarno

Riclassificazione in base a 
Disposizione RFI 51/07

Analisi del rischio contesto 
Ferrovia Domodossola – Confine 

Svizzero

APPLICABILE ZBMS - NO SIL

ZBMS-LD SIL 2

TUTTI I RISCHI RISULTANO 
GIA’ CONTROLLATI CON 

L’ATTUALE SISTEMA
ZST90

adeguamento

miglioramento
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PARAMETRO CONTESTO  FERROVIE SECONDARIE 
SVIZZERE OGGETTO DI ANALISI

CONTESTO SSIF

Velocità bassa 0-40 km/h 0 -27 km/h

Velocità alta 41- 100 km/h 28 – 60 km/h

Massa del convoglio 200 t 160 t

Metodo Semi-quantitativo Quantitativo

Differenze contesti

Livelli di gravità (E (MJ)]

Insignificante Marginale Critico Catastrofico

F
re

q
u

e
n

z
e

Frequente

 10-3 [h-1]]

Probabile

< 10-3  10-5 [h-1]

Occasionale

< 10-5  10-7 [h-1]

Remoto

< 10-7  10-9 [h-1]

Improbabile

< 10-9  10-11 [h-1]

Inverosimile

< 10-11 [h-1]

Livelli di gravità (E (MJ)]

Insignificante

0 < E ≤ 6

Marginale

6 < E ≤ 15

Critico

15 < E ≤ 20

Catastrofico

E > 20
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Livelli di gravità (E (MJ)]

Insignificante

0 < E ≤ 6

Marginale

6 < E ≤ 15

Critico

15 < E ≤ 20

Catastrofico

E > 20

F
re

q
u

e
n

z
e

Frequente

 10-3 [h-1]]

Probabile

< 10-3  10-5 [h-1]

Occasionale

< 10-5  10-7 [h-1]

Remoto

< 10-7  10-9 [h-1]

Tollerabile

Improbabile

< 10-9  10-11 [h-1]

Trascurabile Tollerabile Tollerabile

Inverosimile

< 10-11 [h-1]

Trascurabile Trascurabile Trascurabile Tollerabile

Analisi del Rischio- QUANTITATIVA
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n. 5 TOP HAZARD (n. 5)
• Collision
• Derailment with and without collision
• Accident involving third party
• Accident at work

n. 14 SECONDARY HAZARDS
• 4 – Collision [ex. Collision due to forgotten stop ……]
• 4- Derailment without collision [Ex. Derailment –excessive speed…]
• 4- Accident involving third party [Ex. Accident with third parties –

signal passed]
• 2- Accident at work [Ex. Accident at work –excessive speed …..]

n. 30 BASIC EVENT
• 7- Operational events [ex. Speed low-Speed average….]
• 15 - Special operational events [ex. Excessive speed- Insufficient 

braking….]
• 8 - Non-operational events  [(Ex Frequency of cars in level crossing 

(low) - Frequency of cars in level crossing (high)….]

Struttura Analisi del Rischio - Tree analysis

n. 79 SCENARI



scenario n. Evento base

V1

201 Partenza con segnale a via impedita

209 Differenza di velocità bassa

212 Altro treno, laterale

Pericoli
principali

Pericoli
secondari

Collisione

C. dovuta a partenza involontaria 
(disattenzione)

Deragliamento D. per V eccessiva

Incidente terzi/lavoro I. per mancata emissione di avvertenze
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Struttura Analisi del Rischio



Analisi del Rischio ZBMS (RFI51/07)

Scenario Valutazione del rischio

Id.
Eventi di base 

simultanei
Evento 1 Evento 2 Evento 3

Frequenza
[h-1]

Gravità
[MJ]

Rischio

V1 201*209*212

Partenza se il 
segnale mostra 

l'arresto 
immediato

Differenza di 
velocità bassa 

(dv bassa)

Un altro treno, 
i treni si 

scontrano 
lateralmente

Occasionale

< 10-5  10-7

Marginale
12.4

Indesiderabile

15
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Struttura Analisi del Rischio



Analisi del Rischio per SSIF senza ATP – (RFI 51/07)

Scenario Valutazione del rischio

Id.
Eventi di base 

simultanei
Evento 1 Evento 2 Evento 3

Frequenza
[h-1]

Gravità
[MJ]

Rischio

V1 201*209*212

Partenza se il 
segnale mostra 

l'arresto 
immediato

Differenza di 
velocità bassa 

(dv bassa)

Un altro treno, 
i treni si 

scontrano 
lateralmente

Remoto

< 10-7  10-9

Insignifica
nte
4,5

Tollerabile
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Struttura Analisi del Rischio



Analisi del Rischio per SSIF con Train Stop (ZST90) - (RFI 51/07)

Scenario Valutazione del rischio

Id.
Eventi di base 

simultanei
Evento 1 Evento 2 Evento 3

Frequenza
[h-1]

Gravità
[MJ]

Rischio

V1 201*209*212

Partenza se il 
segnale mostra 

l'arresto 
immediato

Differenza di 
velocità bassa 

(dv bassa)

Un altro treno, 
i treni si 

scontrano 
lateralmente

Improbabile

< 10-5  10-7

Insignifica
nte
4,5

Trascurabile

15
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Struttura Analisi del Rischio
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Analisi del Rischio ZBMS 
(RFI51/07)

Analisi del Rischio per SSIF senza ATP 
– (RFI 51/07)

Analisi del Rischio per SSIF con 
Train Stop (ZST90)- RFI 51/07

Id. Scenari Freq Gravità E [MJ] Rischio Freq Gravità E [MJ] Rischio Freq. Gravità E[MJ] Rischio

V1
201*20
9*212

Occasi
onale

Margina
le

12.4
Indeside
rabile

Remoto
Insignifica
nte

4.5
Tollerabil
e

Improba
bile

Insignifi
cante

4.5
Trascura
bile

ZBMS-LD SIL 2

Analisi del Rischio per SSIF con ZBMS-
LD*) – (RFI 51/07)

Id. Scenari Freq Gravità E [MJ] Rischio

V1
201*20
9*212

Inveros
imile

Insignifica
nte

4.5
Trascura
bile

Miglioramento
sostituzione ZST 90 con 

installazione ZBMS-LD (SIL2)
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Analisi del Rischio ZBMS (RFI51/07) Analisi del Rischio per SSIF senza ATP *) – (RFI 51/07) Analisi del Rischio per SSIF con Train Stop *)

Id. Scenari Frequenza Gravità
E

Rischio Frequenza Gravità
E

Rischio Frequenza Gravità
E
[MJ]

Rischio
[MJ] [MJ]

V1 201*209*212 Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V2 201*209*213 Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V3 201*210*212 Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile Improbabile Catastrofico 22.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V4 201*210*213 Occasionale Catastrofico 24.7 Intollerabile Remoto Marginale 9 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V5 201*211*212 Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile Improbabile Catastrofico 22.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V6 201*211*213 Remoto Catastrofico 154.3 Indesiderabile Improbabile Catastrofico 44.4 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V7 202*209*212 Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V8 202*209*213 Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V9 202*210*212 Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile Improbabile Catastrofico 22.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V10 202*210*213 Occasionale Catastrofico 24.7 Intollerabile Remoto Marginale 9 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V11 202*211*212 Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile Improbabile Catastrofico 22.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V12 202*211*213 Remoto Catastrofico 154.3 Indesiderabile Improbabile Catastrofico 44.4 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V13 205*101*213 Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V14 205*102*213 Occasionale Catastrofico 77.2 Intollerabile Remoto Catastrofico 22.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile
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Analisi del Rischio ZBMS (RFI51/07) Analisi del Rischio per SSIF senza ATP *) – (RFI 51/07) Analisi del Rischio per SSIF con Train Stop *)

Id. Scenari Frequenza Gravità
E

Rischio Frequenza Gravità
E

Rischio Frequenza Gravità
E
[MJ]

Rischio

V16 106*209*212 Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile Inverosimile Insignificante 4.5 Trascurabile Inverosimile Insignificante 4.5 Trascurabile

V17 106*209*213 Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V18 106*210*212 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V19 106*210*213 Remoto Catastrofico 24.7 Indesiderabile Improbabile Marginale 9.0 Tollerabile Improbabile Marginale 9 Tollerabile

V20 106*211*212 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V21 106*211*213 Improbabile Catastrofico 154.3 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 44.4 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 44.4 Tollerabile

V22 107*209*212 Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

V23 107*209*213 Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

V24 107*210*212 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

V25 107*210*213 Remoto Catastrofico 24.7 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

V26 107*211*212 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

V27 107*211*213 Improbabile Catastrofico 89.5 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

V28 214*209*212 Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V29 214*209*213 Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

V30 214*210*212 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V31 214*210*213 Remoto Catastrofico 24.7 Indesiderabile Improbabile Marginale 9.0 Tollerabile Improbabile Marginale 4.5 Tollerabile

V32 214*211*212 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

V33 214*211*213 Improbabile Catastrofico 89.5 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 26.7 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile
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Analisi del Rischio ZBMS Analisi del Rischio per SSIF senza ATP *) Analisi del Rischio per SSIF con Train Stop *)

Id. Scenari Frequenza Gravità
E

Rischio Frequenza Gravità
E 

[MJ]
Rischio Frequenza Gravità E [MJ] Rischio

[MJ]

W1
207*103*105*201
*101

Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

W2
207*103*105*202
*101

Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

W3
207*103*105*202
*102

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W19
207*104*105*201
*101

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W20
207*104*105*202
*101

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W21
207*104*105*202
*102

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

X1
[not 
207*(103+104)] 
*105*201*101

Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

X2
[not 
207*(103+104)] 
*105*202*101

Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

X3
[not 
207*(103+104)] 
*105*202*102

Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W5 207*103*204*102 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

W23 207*104*204*102 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

X5
[not 
207*(103+104)] 
*204*102

Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile
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W7 207*103*203*101 Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile Remoto Insignificante 4.5 Tollerabile

W8 207*103*203*102 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

W25 207*104*203*101 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

W26 207*104*203*102 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

X7
[not 207*(103+104)] 
*203*101

Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

X8
[not 207*(103+104)] 
*203*102

Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile Inverosimile Catastrofico 22.2 Tollerabile

W10 207*103*206*101 Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W11 207*103*206*102 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W28 207*104*206*101 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W29 207*104*206*102 Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

X10
[not 207*(103+104)] 
*206*101

Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

X11
[not 207*(103+104)] 
*206*102

Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W13
207*103*105*106*10
1

Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

W14
207*103*105*106*10
2

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W31
207*104*105*106*10
1

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W32
207*104*105*106*10
2

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

X13
[not 207*(103+104)] 
*105*106*101

Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile Improbabile Insignificante 4.5 Trascurabile

X14
[not 207*(103+104)] 
*105*106*102

Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR
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W16
207*103*105*1
07*101

Remoto Marginale 12.4 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W17
207*103*105*1
07*102

Remoto Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W34
207*104*105*1
07*101

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

W35
207*104*105*1
07*102

Improbabile Catastrofico 77.2 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

X16
[not 
207*(103+104)] 
*105*107*101

Occasionale Marginale 12.4 Indesiderabile NR NR NR NR NR NR NR NR

X17
[not 
207*(103+104)] 
*105*107*102

Occasionale Catastrofico 77.2 Intollerabile NR NR NR NR NR NR NR NR

Y1 **) 302*204 Occasionale Catastrofico Intollerabile

Y3 303*204 Occasionale Catastrofico Intollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile

Y2 **) 302*208 Occasionale Catastrofico Intollerabile

Y4 303*208 Occasionale Catastrofico Intollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile

Y5
302*202*304*2
15

Inverosimile Catastrofico Tollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile

Y6
302*202*305*2
15

Inverosimile Catastrofico Tollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile

Y7
302*202*306*2
15

Improbabile Catastrofico Indesiderabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile

Y8
302*202*307*2
15

Improbabile Catastrofico Indesiderabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile

Y9
302*202*308*2
15

Improbabile Catastrofico Indesiderabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile

Z1 301*204 Inverosimile Catastrofico Tollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile

Z2 301*208 Improbabile Catastrofico Indesiderabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile Inverosimile Catastrofico Tollerabile
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Analisi originale [A] – RFI51/07 Livelli di gravità
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SSIF con Train stop Livelli di gravità
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RISULTATI SCENARI V (Top hazard: Collision)

SSIF con ZBMS LD (SIL2) [D] Livelli di gravità
RFI51/07

SIL 2 -> 10-6 
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Analisi originale [A] – RFI 51/07 Livelli di gravità
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RISULTATI SCENARIO V1 (Top hazard: Collision)
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SSIF Senza Train stop Livelli di gravità
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RISULTATI SCENARI V1 (Top hazard: Collision)
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SSIF con Train stop Livelli di gravità
(ZST90) [C] Insignificante
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RISULTATI SCENARI V1 (Top hazard: Collision) – SITUAZIONE ATTUALE (ZST90)
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RISULTATI SCENARI V1 (Top hazard: Collision) – SITUAZIONE CON ZBMS - LD

SSIF con ZBM LD (SIL2) [D] Livelli di gravità 
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La classificazione quantitativa presenta i seguenti vantaggi:

 introduce un criterio oggettivo e quantitativo che può integrare il giudizio
soggettivo e qualitativo degli esperti;

 può essere applicata in modo sistematico e coerente attraverso l'analisi dei
rischi;

 fornisce una stima più realistica e accurata degli impatti a bassa velocità;

 è più trasparente e ispezionabile da parte di terzi.

Analisi del Rischio- VALUTAZIONE AsBo

PER CONTESTI OPERAIVI DIFFERENTI DA QUELLI NAZIONALI ED EUROPEI
L’ANALISI DEL RISCHIO QUANTITATIVA PRESENTA VANTAGGI
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«Le soglie per distinguere le diverse classi di gravità sono fissate

a 6MJ, 15MJ e 20 MJ vedi "Analisi del rischio", [Appr-1], sezione

1.2, passo 4. La scelta delle soglie si basa sui dati di campo

disponibili, come documentato in [Supp-5], sezione 6.2.1. Le

soglie stabilite per la classificazione del pericolo sono

tracciabili, plausibili e adeguate al contesto operativo.»

Analisi del Rischio- VALUTAZIONE AsBo – Gravità
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APPENDICE H: Analisi di plausibilità per la stima quantitativa del precursore dell'incidente "segnali passati in pericolo", basata 
su dati statistici - L'analisi mostra che il valore scelto dei segnali 3E-5 passati al pericolo / ora ha un alto significato (p< 2%). È quindi molto 
probabile che sia una stima adeguata e prudente per l'analisi.

Analisi del Rischio- VALUTAZIONE AsBo – Frequenze – [estratto]
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«Come risultato intermedio della valutazione è stato possibile valutare il rischio
residuo associato alla linea Domodossola-Ribellasca, relativo ai pericoli gestibili da
un ATP e nell'attuale contesto operativo (con specifico riferimento al fatto che è
installato un ATP di tipo "ATP Stop").

La valutazione ha confermato che il rischio residuo ………………..sia adeguato a
garantire un funzionamento sicuro della linea Domodossola-Ribellasca per quanto
riguarda i rischi gestibili da un ATP (ZST90) fino all'installazione di un ATP di tipo
ZBMS».

Analisi del Rischio- VALUTAZIONE AsBo – GIUDIZIO STATO ATTUALE
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Come risultato finale:

«Il rischio residuo associato alla linea Domodossola-Ribellasca, relativo ai pericoli
gestibili da un ATP, nel caso in cui sia installato un ATP tipo ZBMS SIL2, è inferiore
ai criteri di accettazione del rischio».

In conclusione, la stima esplicita del rischio e i suoi risultati soddisfano i requisiti
della UE 402/2013.

Analisi del Rischio- VALUTAZIONE AsBo – CONCLUSIONE
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