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La Ferrovia Trento-Malé-Mezzana collega la città di Trento con Mezzana (quota 940 m s.l.m.), percorrendo la valle dell'Adige,

la piana Rotaliana e le valli di Non e di Sole.

La linea ferroviaria è a semplice binario, ad eccezione di un tratto doppio binario tra Lavis e Zambana di circa 2km, 

elettrificata (3000 V c.c.) e a scartamento metrico. Si sviluppa per 66 km coprendo un dislivello complessivo di 700 m tra 

Trento e Mezzana. Le caratteristiche plano altimetriche del tracciato consentono velocità comprese tra i 30km/h ed i 90km/h.

La pendenza massima è il 51 ‰.

L’Esercente della Linea è:
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La Ferrovia Trento Malè Mezzana, oggetto della futura installazione del Sistema RTB/RTF, è una linea a singolo binario ed a

scartamento metrico (1000 mm), ed ha un tracciato tipico delle ferrovie di montagna, con tornanti, gallerie e ponti e con

pendenze elevate, pertanto il materiale rotabile che vi circola è stato appositamente progettato e costruito.

Il materiale rotabile che circola sulla linea è attualmente costituito dalle seguenti tipologie:

− 4 Elettrotreni a 3 casse Ansaldo E86, con freni a ceppo

− 14 Elettrotreni a 2 casse Alstom Eti 400, con freni a disco
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Il sistema RTB/RTF dovrà garantire il monitoraggio della temperatura boccole e freni dei convogli ferroviari in esercizio 

sulla Ferrovia Trento Malè Mezzana, a protezione di guasto di una boccola e/o surriscaldamento dei freni

L’apparato RTB-RTF è costituito dai sottosistemi:

o Posto di Rilevamento (PdR) situato in piena linea

o Pedale rilevamento passaggio del treno

o Teste di lettura o captatori delle Temperature del treno

o Garitta illuminata 

o Posto di Controllo (PdC) situato presso il posto centrale di Trento

o Apparato di trasmissione per il collegamento tra PdR e PdC
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• DIRETTIVA (UE) 2016/798 DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO dell'11 maggio 2016 sulla sicurezza delle ferrovie

• DECRETO LEGISLATIVO n. 50/2019 Attuazione della direttiva 2016/798 del Parlamento europeo e del Consiglio, dell'11 maggio 2016, sulla sicurezza delle ferrovie –

14/05/2019

• Decreto ANSF 1/2019 - Norme tecniche e standard di sicurezza applicabili alle reti funzionalmente isolate dal resto del sistema ferroviario nonché ai gestori del servizio

che operano su tali reti - 19/04/2019

• Linee Guida ANSF 1/2019 – Linee guida per il rilascio delle autorizzazioni relative a veicoli, tipi di veicolo, sottosistemi strutturali e applicazioni generiche. (Accettazione

di Sicurezza: il riconoscimento delle modifiche effettuato dal proponente sulla base del rapporto di valutazione trasmesso dall'organismo di valutazione) - 28/06/2019

• REGOLAMENTO UE 402/2013 relativo al metodo comune di sicurezza per la determinazione e valutazione dei rischi e che abroga il regolamento (CE) n. 352/2009 -

30/04/2013

• REGOLAMENTO UE 1136/2015 che integra il 402/2013 relativo al metodo comune di sicurezza per la determinazione e valutazione dei rischi - 13/07/2015

• Linee Guida ANSF per l’applicazione del regolamento (UE) N. 402/2013 della Commissione del 30 aprile 2013 - Modifiche ai sottosistemi strutturali di terra (impianti

fissi) - 27/04/2020

• UNI EN15437-1 applicazioni ferroviarie - Monitoraggio dello stato delle boccole - Requisiti di interfaccia e di progetto - Parte 1: Equipaggiamenti lungo linea e sulle

boccole del materiale rotabile - 26/08/2009

• Specifica Tecnica RFI DI TCSSTB ST IS 15 004 A (Interfaccia uomo macchina (MMI) per posto di controllo e posto di rilevamento degli impianti RTB)

• Specifica Tecnica Fornitura RTB_RTF: RFI DTCSTSSSTB SF IS 15 771 A - 10/11/2014
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Il sistema RTB/RTF e la sua architettura saranno progettati e realizzati nel rispetto delle specifiche tecniche applicabili, facendo 

riferimento alla tipologia n. 3 descritta nel documento RFI “Specifica Tecnica di Fornitura di RFI DTCSTSSSTB SF IS 15 771 A del 

10/11/2014 – parte VIII.2”: linea a semplice binario telecomandata (DCO) con n. 1 posto di rilevamento (PdR) bidirezionale 

sulla linea ferroviaria e n. 1 posto di controllo (PdC) sito sul Posto Centrale di Trento

In particolare sono state definite le seguenti fasi operative:

− Progettazione esecutiva del sistema

− Approvazione del progetto esecutivo da parte del Committente

− Esecuzione delle prove in laboratorio

− Posa in opera del sistema

− Prove e verifiche funzionali in sito

− Consegna documentazione “as built”

− Autorizzazione alla Messa in servizio a cura dell’Organo competente secondo la normativa vigente ANSF (Linee Guida ANSF n° 1/2019)

applicato alle Ferrovie Isolate (Decreto ANSF 1/2019), a seguito della Accettazione di Sicurezza del sistema RTB/RTF
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L’Esercente Trentino Trasporti, nel corso dell’anno 2019, a seguito dell’emanazione da parte dell’Agenzia Nazionale di

Sicurezza Ferroviaria (ANSF) del Decreto ANSF 1/2019, ha fornito delle Analisi di Rischio e di Gap Analysis allo scopo di

valutare ed individuarne possibili Non Conformità (NC) rispetto ai «principi di sicurezza» contenuti nel RCF e ai relativi eventi

pericolosi associati, tenendo conto delle caratteristiche della tratta ferroviaria, dei rotabili e del servizio di trasporto, ed

individuare di conseguenza le «misure mitigative e compensative».

Descrizione dell'evento pericoloso Condizione operativa (possibili cause) Azioni di mitigazione

Cedimento strutturale sala o scalettatura 
della ruota.

Cedimento strutturale della sala o della ruota (uno o più dei seguenti
eventi:
rottura assile per fatica, rottura ruota, rottura cuscinetto boccola,
rottura fusello, scalettamento ruota)

Si prevede la presenza di personale preposto all'accertamento della
regolarità del treno nelle stazioni di Trento e Mezzana.

Innesco incendio a bordo.

Innesco incendio dovuto a una o più delle seguenti cause:
− perdita di isolamento verso terra;
− surriscaldamento o guasto negli impianti elettrici di potenza;
− surriscaldamento componenti freno sul carrello;
− surriscaldamento boccole;
− cattiva conduzione dei contatti elettrici;
− sovrapressioni nella cassa batteria.

Si prevede la presenza di personale preposto all'accertamento della
regolarità del treno nelle stazioni di Trento e Mezzana.
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Tali mitigazioni hanno permesso di rendere “Tollerabile” il rischio residuo associato agli eventi pericolosi individuati,

basandosi sulla matrice dei rischi data da frequenza di accadimento e gravosità, come definito dalla Norma EN50126 e

ripresa dalla Disposizione 51/2007 di RFI

A Frequente Indesiderabile Intollerabile Intollerabile Intollerabile
B Probabile Indesiderabile Indesiderabile Intollerabile Intollerabile
C Occasionale Indesiderabile Indesiderabile Indesiderabile Intollerabile
D Remoto Tollerabile Indesiderabile Indesiderabile Indesiderabile
E Improbabile Trascurabile Tollerabile Tollerabile Indesiderabile
F Inverosimile Trascurabile Trascurabile Trascurabile Tollerabile

Insignificante Marginale Critico Catastrofico

4 3 2 1

Intollerabile

Indesiderabile

Tollerabile

Trascurabile Accettabile senza l'accordo dell'Autorità Ferroviaria

Livello di Gravità

Deve essere eliminato

Deve essere Accettato solo quando la riduzione del rischio è impraticabile e con 

Accettabile con controllo adeguato e con l'accordo dell'Autorità Ferroviaria

Matrice di Rischio Disposizione RFI 51-2007
Frequenza di accadimento Livelli di Rischio



Analisi dei Rischi della modifica

CERTIFER Italia – Webinar – 29 Maggio 2020 9

Trentino Trasporti, basandosi su quanto precedentemente

analizzato, ha valutato che l’installazione e messa in servizio

del Sistema RTB/RTF, sebbene questa vada ad incidere su

rischi già valutati come “tollerabili”, possa generare ulteriori

eventi pericolosi, potenzialmente impattanti la sicurezza.

Dalle analisi e valutazioni eseguite da Trentino Trasporti,

come riportato anche all’interno dell’Hazard Log, il rischio

residuo associato agli eventi pericolosi identificati, è stato

valutato come “Tollerabile” e pertanto non è stata ritenuta

necessaria alcuna ulteriore definizione di misure mitigative.
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Di seguito sono riepilogati i principali passi delle attività di valutazione effettuate:

1. La struttura organizzativa del Proponente è stata dettagliata ed il modello organizzativo adottato è stato valutato come

adeguato, in quanto tutte le attività di valutazione dei rischi sono state eseguite sotto il coordinamento e la

responsabilità del Proponente che ha verificato il livello di competenza delle parti coinvolte nel progetto;

2. L’oggetto della modifica è adeguatamente descritto;

3. Il Proponente ha eseguito la valutazione del rischio ed ha inoltre fornito evidenza dell’applicabilità per la mitigazione

del rischio;

4. Il Proponente ha istituito un registro per il monitoraggio degli eventi pericolosi. Tale registro risulta strutturato in modo

completo ed adeguato e soddisfa i requisiti richiesti al §4 dell’allegato 1 del Regolamento;

5. Le attività d’identificazione e valutazione dei rischi svolte dal Proponente sono state correttamente documentate e la

documentazione presentata risponde ai requisiti minimi richiesti dall’art 5 dell’allegato 1 del Regolamento.
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