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SCHEDA DI REVISIONE DELLE SPECIFICHE SCMT: “RFI_SSB_176_01” 

 

Codice: RFI_SSB_176 Autore: RFI Data: 01/06/2015 
Tipologia: Funzionale SSB Motivazione:  

00: modifica 
01: modifica 
 

Impatto sicurezza: 
SI 

Priorità: 
 

 

Versione scheda:  
00 
01 

Data vers.:  
00: 01/06/2015 
01: 28/7/2015 
 

Autore aggiornamenti: 
00 RFI 
01 RFI 

 

Riferimento Hazard Log: 
(da compilare solo se il campo Impatto sulla sicurezza vale 
SI) 
Documento cod.: Risk Analisys SSC – cod. RFI TC.SCC 
RS AP 01 R01  rev. B – Hazard H1.5 e H1.6 
 

 
Descrizione della revisione 
00 – introduzione del controllo lunghezza treno in caso di partenza (con operazione di Supero 
Rosso) da binario di precedenza (identificato dalla variabile TIP = PART.DEV) con segnale 
disposto a via impedita. 
Estensione del tetto di velocità a 30km/h a seguito di supero rosso autorizzato su corretto tracciato; 
entrambe le modifiche insistono sullo stesso requisito. 
01 – Aggiornamento della descrizione e motivo della SdR versione 00 e introdotto riferimento 
all’analisi delle modifiche ai sensi del Regolamento CE 402/13; nessuna modifica funzionale 
rispetto ai requisiti introdotti con la versione 00. 
Corrette note 16 e 17 alla tabella 1 dell’allegato 4 al vol.3 SSC.  
 

 

 
Motivo della revisione 
00 – soluzione tecnologica dell’Hazard H1.5 (controllo lunghezza treno per partenza da binario 
deviato con supero rosso autorizzato) e H1.6 (controllo tetto di velocità per partenza da binario CT 
con supero rosso autorizzato)indicati nel documento” Risk Analisys SSC – cod. RFI TC.SCC RS 
AP 01 R01  rev. B”.     
 
La presente SdR include le modifiche inerenti la gestione del tetto di velocità a 30 km/h a seguito di 
supero rosso autorizzato su corretto tracciato (associate all’H1.6 della Risk Analysis SSC) 
introdotte dalla SdR ALS_SSB_BL3_004_00 che insisteva sullo stesso requisito ulteriormente 
modificato dalla presente SdR..   
 
01 – Recepimento dell’esito dell’analisi delle modifiche ai sensi del Regolamento CE 402/13 – vedi 

relazione di sicurezza cod. RFI-DTC-NCR\A0011\P\2015\0001748. 
Sono state corrette le note 16 e 17 alla tabella 1 dell’allegato 4 al vol.3 SSC per evitare incoerenze 
rispetto al comportamento desiderato sul controllo della lunghezza treno per partenza da binario 
deviato (e non anche da CT) con supero rosso autorizzato.  
 

 
Analisi del Rischio della revisione in conformità al regolamento CE 352/2009  
Compilazione a cura del proponente: 
se la modifica non ha impatto sulla sicurezza, si compila solo il punto 1 di questa sezione; 
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se la modifica ha impatto sulla sicurezza, si deve svolgere l’analisi di rilevanza secondo criteri di cui 
al punto 2; se l’esito dell’analisi di rilevanza è che la modifica è RILEVANTE,occorre adottare il 
processo di Gestione dei Rischi del quale dare evidenza ai punti 3, 4, 5 della presente sezione. 
 
Rev. 00 e 01: si rimanda all’analisi svolta ai sensi del Regolamento CE 402/13 – vedi relazione di 

sicurezza cod. RFI-DTC-NCR\A0011\P\2015\0001748 
  
 
1. Giustificazione non rilevanza della modifica verso la sicurezza (da compilare solo se la 

modifica non ha impatto sulla sicurezza) 
<completare> 
 
 
2. Valutazione della rilevanza della modifica (da compilare solo se la modifica ha impatto sulla 

sicurezza) 
 
<completare> 
 
Criteri di valutazione della rilevanza della modifica: 

1. conseguenza del guasto della funzione relativa alla modifica 
2. innovazioni applicate per attuare la modifica (tecnologiche ed organizzative) 
3. complessità della modifica 
4. possibilità di monitorare gli effetti della modifica nel ciclo di vita del sistema 
5. reversibilità impossibilità o elevata difficoltà a ripristinare la situazione precedente la 

modifica 
6. complementarietà (addizionabilità delle modifiche) 

 
 
Funzione oggetto dell’analisi: ….  
Punto 1 – Analisi di impatto della modifica nel peggior scenario plausibile 
 
Punto 2 – innovazioni applicate per attuare la modifica (tecnologiche ed organizzative) 
 
Punto 3 – complessità della modifica 
 
Punto 4 – possibilità di monitorare gli effetti della modifica nel ciclo di vita del sistema 
 
Punto 5 – reversibilità impossibilità o elevata difficoltà a ripristinare la situazione precedente la 
modifica 
 
Punto 6 – complementarietà della modifica 
 
(la parte seguente è da compilare solo se la modifica è reputata come RILEVANTE) 
3. Riferimento all’Analisi di identificazione e classificazione dei rischi: 
 
4. Principio di accettabilità del rischio (scelta tra: Codici di buona pratica, Comparazione con 

sistema simile, Stima quantitativa o qualitativa del rischio residuo): 
 

 
5. Riferimento alla Valutazione Indipendente dell’Analisi dei rischi 

 
 

 
 

Impatto sul sistema 
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Documento Requisiti 
  

 

Impatto sul SST 
Documento Requisiti 

  

 

Impatto sul SSB 
Documento Requisiti 

SRS SSC BL3  – Vol.3 – 
Allegato 4 
 
RFI TC.PATC SR AP 03 M05 C  

 

Il contenuto della  cella di Tabella 1 (req. [SSB_SSC-

STM_CSV&CV-SyRS-0115] ) relativa al tetto corrispondente 

all’aspetto di rosso  

 

30 km/h, se l’informazione contenuta in TIP è pari a PROT, PROT. 
BACC, PART.DEV.BACC, PART.CT.BACC, 

 30 km/h per min (DLDEV, D_RALL) <>0  con DLDEV o D_APP <> 0,  
se l’informazione contenuta in TIP è pari a PART.CT, PART.DEV, 

altrimenti Nessun Vincolo. 

 

viene così modificato 

30 km/h, se l’informazione contenuta in TIP è pari a PROT o 
PROT.BACC 

 30 km/h per min (DLDEV, D_APP) <>0,  se l’informazione contenuta in 
TIP è pari a PART.CT o PART.CT.BACC 

30 km/h per min (DLDEV, D_APP) <>0 + Cont_LT*L ,  se l’informazione 
contenuta in TIP è pari a PART.DEV o PART.DEV.BACC 

altrimenti Nessun Vincolo. 

 

 

La nota 16 di Tabella 1 (req. [SSB_SSC-STM_CSV&CV-SyRS-

0115] ): 

 

16. Se Tipo Segnale vale L si pone V_Tetto_Fissi_SSC a Nessun 

Vincolo se il precedente Aspetto Segnale è Rosso 

 

viene così modificata: 

 

16. Se Tipo Segnale vale L si pone V_Tetto_Fissi_SSC a Nessun 

Vincolo se il precedente segnale ha aspetto di Rosso ed ha Tip 

PART.CT o PART.CT.BACC  

 

 

La nota 17 di Tabella 1 (req. [SSB_SSC-STM_CSV&CV-SyRS-

0115] ):  

 

17. Se Tipo Segnale vale L si pone V_Tetto_Fissi_SSC a Nessun 

Vincolo se il precedente Tipo Segnale è “Partenza DV” o “Partenza 

DV BACC” oppure il precedente Aspetto Segnale è Rosso/Giallo, 



Il presente documento si compone di 5 pagine, 

file: RFI_SSB_176_01 

Pagina 4

Rosso/Giallo lamp., Rosso/Verde, Rosso/Giallo/Verde, 

Rosso/Giallo/Verde lamp., Rosso/Giallo/Verde lamp. altern., 

Rosso/Giallo/Giallo ed attiva il conteggio lunghezza treno se non è 

già stato attivato. 

 

viene così modificata: 

  
17. Se Tipo Segnale vale L si pone V_Tetto_Fissi_SSC a Nessun 

Vincolo e si attiva il conteggio lunghezza treno se non è già stato 

attivato, se si verifica una delle seguenti condizioni: 

• il precedente Tipo Segnale è “Partenza DV” o “Partenza DV 

BACC” 

• il precedente Aspetto Segnale è Rosso/Giallo, Rosso/Giallo 

lamp., Rosso/Verde, Rosso/Giallo/Verde, 

Rosso/Giallo/Verde lamp., Rosso/Giallo/Verde lamp. altern., 

Rosso/Giallo/Giallo. 

Se il conteggio lunghezza treno è già attivato, il SSB deve attendere 

il termine del conteggio lunghezza treno prima di porre 

V_Tetto_Fissi_SSC a Nessun Vincolo.  
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ALLEGATO ALLA SCHEDA DI REVISIONE DELLE SPECIFICHE SCMT:  
RFI_SSB_176_00 

 

Versione Allegato:  Data vers.:  
Autore aggiornamenti:  Descrizione aggiornamenti:  

 

 
 

Analisi per la valutazione della richiesta di revisione alle specifiche 
 
 
 
 
 

 
 

Sintesi per la valutazione della richiesta di revisione alle specifiche 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 


