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Organizzazione Sindacati Autonomi e di base
SETTORE TRASPORTI

SEGRETERIA GENERALE 00185 Roma, Via Magenta n.13 - Tel DB/4456789 - Fax 06/44104333

Sito internet: wwaw sindacatonrsa.it E-mail: sg.orsatrasporti@@sindacatoorsa.it

Prot. n°® 04/5.G./OR.S.A. Trasporti Roma, 24.01.2014

13 Agenizia Nazionale
“%NSF perla -‘iku::.:"{r(rellr Ferrovie Spe“, lc
Prot n® 00052572014 A.N.S.F.

27/01/2014 Alla c.a. del Sig. Direttore Ing. Alberto Chiovelli
Piazza della Stazione, 45 — 50123 Firenze

Oggetto: Richiesta chiarimenti,

Con la presente siamo ad inoltrare a codesta Spettabile Agenzia la nota prot. 036/2012
della nostra Segreteria Regionale ORSA Ferrovie Umbria inerente | oggetto.

Tanto si doveva per il seguito di Vostra competenza.

Distinti saluti.-
Allegati 3 (cinque): nota Segreteria Regionale ORSA Ferrovie Umbria e relativi allegati

[1 Segretario Generale OR.S.A. Trasporti
Alessandro Trevisan
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SETTORE FERROVIE
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Roma, 14 dicembre 2010
Prot. n® 218/5.G./Or.S.A.

MINISTERO DEI TRASPORTI

Direttore Generale del Trasporto Ferroviario
Dott. Massimo Provinciale

Via Caraci 36 - 00157 Roma

Direttore ANSF
Ing, Alberto Chiovelli
Piazza della Stazione, 45 — 50123 Firenze

Direttore U.S.T.L.F.

Roma e sezione di Firenze
Ing. Siazzu Pierpaclo

Via Nola 5 -00182 Roma

Vigili del Fuoco
Comando Provinciale
Via Madonna Alta
06128 Perugia

Oggetto: richiesta di chiarimenti e di intervento.
All. 3

La scrivente O.S. & venuta a conoscenza, che la Ferrovia Centrale Umbra - dal 1° dicembre confluita in
Umbria TPL e Mobilita S.p.a. - ha emesso un ordine di servizio e un foglio disposizione (allegati) con i quali, di
fatto, si obbliga il macchinista ad abbandonare il treno (automotrice diesel Aln 776 o complessi elettrici TRU) in
occasione del cambio volante tra due equipaggi di due treni incrocianti, senza eseguire le normali procedure di
stazionamento, poiché i motori termici rimangono accesi o i pantografi alzati. Tutto cid sui binari di stazione e con
i viaggiatori a bordo del treno.

Tali operazioni avvengono nella maggior parte dei casi, contemporaneamente al cambio volante del
personale di condotta, lasciando pertanto il convoglio impresenziato, sia in rete RFI che in rete FCU le
summenzionate disposizioni appaiono contraddittorie anche rispetto all’ordine di servizio emesso per lo
stazionamento e abbandono dei mezzi (Allegato) e pongono seri interrogativi circa il rispetto delle norme di

prevenzione incendi.
Situazioni analoghe si ripetono quando il Personale di Macchina viene obbligato da turno di servizio a

preparare due treni contemporaneamente, con tempi accessori decurtati, lasciandone, come sopra, uno

impresenziato e con i viaggiatori a bordo.
Con la presente si intende formalizzare la richiesta di una valutazione in merito a quanto comunicato, al

fine di eliminare dubbi e perplessita relative alla sicurezza dell’esercizio, all’incolumita dei viaggiatori e chiarisca
le responsabilita del personale.

In attesa di cortese e sollecito riscontro si porgono distinti saluti.

1l Segretario Generale

(A ando};@meo)
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| OGGETTO: | cambio equipaggio nelle stazioni di incrocio prescritto ]'

|

_f

J

con complessi elettrici TRU

- =

| !
' Con il presente Ordine di Servizio si definisce la procedura operativa alla quale il personale deve

. dltenersi quando si renda necessario 1o scambio di equipagg: fra servizi di cui almeno uno

;l effettuato con complessi TRU.

a del treno effettuato con complesso elettrico TRU prima di abbandonare la cabina |
freno di stazionamento e il freno

Finvertitore di marcia, di comando

. I macchinist
| di guida, dovra provvedere allimmobilizzazione azionando il

' continuo automatico; si dovranno nolire posizionare le leve del
| . : _ .
|- trazione automatico € manuale in posizione di zero

|
' Nel caso di cambio contemporaneo del macchinista & dei capo treno si dovra provvedere inoltre

| oltre a quanto riportato sopra anche alla chiusura della cabina di guida con la chiave di servizio

|i Nulla di modificato in relazione a quanto stabilito ai cambi di materiale diesel
| L DIRETTORE DELLESERCIZIO |

Dott. Ing. Mauro Fagioli '
............ -isr‘—-;L‘ﬂ-;-»"._,L,v‘%?l';-;‘_j '"i_-"{...w---—lfb,.';n__‘
iy = =
| Allegati: I
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/ Perugia, 25 SENNAID 2002

FOGLIO DISPOSIZIONI N° 2 /12002

PR PER L'EFFETT DI CAMBI
NOINS 11 EDIE

E' possibile effettuare il cambio del treno da parte del Personale di Macchina e/o scorta in
Jna stazione intermedia; in tal caso la comettezza e la responsabilita delle operazioni effettuate in
fase di accudienza, rimangono a carico del personale abilitato a cui competono, cosi come previsto
dal turno del materiale.

Wodalita:

il macchinista che arriva per primo in stazione, appena proceduto all'apertura delle porte e
immobilizzato il treno inserendo il freno di stazionamento, interdice la frazione dei motori agendo
sugli appositi seletiori ("CAP” in posizione di “MOTORE” per automotrici termiche Aln 776).

Accertatosi dellavvenuto inserfimento del freno di stazionamento dalla lampada spia,
qualora sia presente il capo treno nella cabina di guida si accorda con lo stesso affinché nessun
estraneo possa aver accessc al banco di manovra; se, invece, contemporaneamente anche il
personale di scorta deve effettuare il cambio treno, una volta terminate le operazioni descritte il POM
chiude dallintemo la porta a battente della cabina e, recatosi sul comparto viaggiatori, assicura la
chiusura della porta scorrevole per mezzo della chiave FS 47/1.

Sopraggiunto il treno incrociante, detto macchinista sale sullo stesso e prende posto suila
cabina di guida , dando il cambio al macchinista appena amivato che provvedera a scendere dal suo
ireno per recarsi sull‘altro convoglio.

Salito sul treno immobilizzato, se del caso riaprira entrambe le porte e mettera il convoglio in
grado di effettuare il normale servizio, attendendo il momento della partenza.

Entrambi i macchinisti, una volta preso il possesso del treno, prima di ripartire, con l'ausilio
del capo treno prendera visione delle prescrizioni che dovranno essere confrontate con quelle
aliegate al foglio di corsa.

Il personale di scorta si comportera in analogia a quanto detto per il personale di macchina,
con particolare attenzione alle consegne e alle prescrizioni riportate sui moduli @ sul foglio di corsa.

DIRETTORE DELL'ESERCIZIO
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ORDINE DI SERVIZIO N. 35 /2001

STAZIONAMENTO E ABBANDONO DE! MEZZI DI TRAZIONE
PROVVEDIMENT! PER LA PROTEZIONE AZIENDALE

- In ottemperanza alle disposizioni RFI A 1007/P/01/000676 del 22.10.2001,
si richiama tutte il personale al rispetto delle seguenti indicazioni:

» gualora in prossimita del materiale in stazionamento o comunque in zone dove
& interdetic l'accesso alla clientela venga notata la presenza di persone
estranee al servizio ferroviario, dovra essere tempestivamente richiesto
"intervento delle autorita di polizia;

» in caso di smarimento o furto dell'apparato telefonico aziendale dovra essere
tempestivamente inoltrata denuncia alle autorita competenti.

in particolare i personale di condotta dei treni € chiamato inoltre al rigoroso
rispetto:

» delle norme previste per I'abbandono dei mezzi di trazione in particolare per
cuantc attiene alla chiusura delle porte di accesso alle cabine di guida dei
mezzi di trazione in stazionamento e di quelle di accesso alle cabine di guida
non utilizzate per la condotta del treno, nonché la riconsegna delle chiavi, nei
casi previsti, presso gli uffici preposti;

» delie norme e procedure che disciplinano l'accesso alle cabine di guida dei
rotabili ed il rilascic delle autorizzazioni, attraverso il puntuale controllo di
qgueste ultime.

DIRETTORE DELLESERGIZIO

Op\Ing. Maugh Fogiiy
F el A

MF/kg 1
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Umbria TPL e Mobilita S.p.A.

BANSE e i Strada Santa Lucia, 4

peija Sicuresta dells Fapravie

06125 Peruaia

Prot. n®ANSF 00317/11
firerze 18-01-2011 p.c. MINISTERO DEI TRASPORTI

Direzicne Generale del Trasporto

Ferroviario
Via Caraci, 36

00157 Roma

p.c. MINISTERO DEI TRASPORTI

Direzione Generale per Il Trasporto

Pubblico Locale
Via Caraci, 36

00157 Roma
p.c. FAST
Segreteria Nazionale
Via Prenesting, 170
00176 Roma
p.c. OrS.A.
Segreteria Generale
Via Magenta, 13
00185 Roma

OGGETIO: Segnalazioni pervenute relativamente ad allontanamento del personale dei treni
dal convoglio per cambio del personale stesso

Allegati: 1. nota Segreteria Nazionale FAST prot. n° 1063/8 del 16 dicembre 2010
2. nofa Segreteria Generale OrSA prot. n® 218/5.G./Or.S.A. del 14 dicembre 2010

Con le note allegate le Organizazioni Sindacali in indirizzo hanno segnalato che
nell' effettuazione del cambio del personale del freno per freni di codesta Impresa ferroviaria
non sarebbero rispettate le norme che regolano |'allontanamento temporaneo dal mezzo di
trazione durante il servizio (arficolo 20, comma 3, dell'IPCL).

Al riguardo codesta Impresa ferroviaria vorra riferire con urgenza, adottando da subito
futti i provvedimenti eventualmente necessari al ripristino del rispetto delle norme disattese ed
atti ad evitare che si ripetano le situazioni segnalate.

il Direttore
ing. Alberto Chiovelli

A%’ﬂ At u_.t—{/'-

Agenzia Nozionale per la Sicurezza delle Ferovie

Piazza cello Siazlone, 45 50123 - FIRENZE  [talio

Tel +39 055 2356620 - +39 06 41582379 - Fax +39 055 2356495
agenziasicurezza@anst it codice fiscole 94165250484
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Roma, 14 dicembre 2010
Prot. n® 218/5.G./Or . S.A.

MINISTERO DEI TRASPORTI

Direttore Generale del Trasporto Ferroviario
Dot Massimo Provinciale

Via Caraci 36 — 00157 Roma

Direttore ANSF
g‘&NSF MBI ot st tomiss Ing. Alberto Chiovelli

Piazza della Stazione, 45 -~ 50123 Firenze
Frat. n“ANSF 08043/10

Frenze 14-12.2010 Direttore U.S.T.1.F.
Roma e sezione di Firenze
Ing. Siazzu Pierpaolo
ViaNola 5§ -00182 Roma

Vigili del Fuoco
Comando Provinciale
Via Madonna Alta
06128 Perugia

Oggetto: richiesta di chiarimenti e di intervento.
All 3

La scrivente .8, & venuta a conoscenza, che la Ferrovia Centrale Umbra - dal 1° dicembre confluita in
Umbria TPL & Mobilitd S.p.a. - ha emesso un ordine di servizio e un foglio disposizione (allegati) con i quali, di
fatto, si obbliga il macchinista ad abbandonare il treno (automotrice diesel Aln 776 o camplessi elettrici TRUJ in
occasione del cambio volante tra due equipaggi di duc treni incrocianti, senza eseguire le normali procedure di
stazionamento, poiché i motori termici rimangono accesi o i pantografi alzati. Tutto ci6 sui binari di stazione e con
i viaggiatori a bordo del treno.

Tali operazioni avvengono nella maggior parte dei casi, contemporaneamente al cambio volante del
personale di condotta, lasciando pertanto il convoglio impresenziato, sia in rete RFI che in rete FCU le
summenzionate disposizioni appaione contraddittorie anche rispetto all’ordine di servizio emesso per lo
stazionamento e abbandono dei mezzi (Allegato) e pongono seri interrogativi circa il rispetto delle norme di
prevenzione incendi.

Situazioni analoghe si ripetono quando il Personale di Macchina viene obbligato da turno di servizio a
preparare due treni contemporaneamente, con tempi accessori decurtati, lasciandone, come sopra, uno
impresenziato € con i viaggiatori a bordo.

Con la presente si intende formalizzare la richiesta di una valutazione in merito a quanto comunicato, al
fine di eliminare dubbi € perplessita relative alla sicurezza dell’esercizio, all’incolumita dei viaggiatori e chiarisca
le responsabilita del personale.

In attesa di cortese ¢ sollecito riscontro si pargeno distinti saluti.

Il Segretario Generale

{;{anduﬁi}neo)

'\{N-ﬁ-



pad

14 Die 2010 16:32 Or.S.A. 0644104333
N— I | oo
1 s _ . Ferrovia
L W trale . , .
B0 B v P Perugia, 31/08/2010

[“a};a;};l,,'A,,endm - |Ordine di Servizio n. 27/2010

[oeserro.— Cambio equipaggio nelle stazioni di incrocio prescritto
| con complessi elettrici TRU
;_

' Con il presente Ordine di Servizio si definisce la procedura operativa alla quale il personale deve
~attenersi quando si renda necessario la scambio o) equipaggl fra servizi di cui almeno uno |

1, effetiuato con complessi TRU
{
| Il macchinista del treno effettuato con complesso elettrico

. di guida, dovra provvadera all’ immabilizzazione azionando il frano di stazionamento e il freno
le leve dellinvertitore Jf marcia, di comando

TRU prima di abbandonare la cabina

contmuo aulomalico: si dovranno inoltre posizionare
trazione automatico e manudle in pasizione di Zero

Nel caso di cambio contemperaneo del macchinista e del capo lreno s dovra provveders inoitre
cltre 2 quanto riportato sopra anche aila chiusura della cabina di guida con fa chiave di servizio.

, Nub‘a di modrﬁcato in relazione a quanto stabilito ai cambi di materiale diese/
L DIRETTORE DELL'ESERCIZIO

Dott. Ing. Mauru Fag:ols .
-...._....rg{'_,l.-‘hrj‘h-‘ 4¢'L
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E' possibiie effettuare if camblo def trano da pane del Persanale di Macchina e/ scorta in
una slazione intermedia; in tal caso 3 cometiezza e (a responsabiita delle operazioni effettuate in
fase di accudienza, imangono a carico del peraonale abifitato a cul competono, cosl come previsto
dal tumo del materiele,

Modaiitd:

il macchinisia che ammiva per primo in stazione, appena proceduto all'apertura defie porte e
immobilizzato | trefo inserendo | freno di stazionamento, interdice 1a trazione del motort agendo
sugli appostti selettori ("CAP" in posizione dl "MOTORE" per automotrici termiche Aln 77€).

Accertatosi deifavvenuto inserimenic del freno di stazionamento dakia lampada spia,
Gualora sia presenta Il capo treno nella cabina di guida si scconda con o stesso sfinché nessun
estraneo possa aver acoesso al banco i manowie; se, invece, contemporaneaments anche #
personale di scorta deve effettuare § cambio treno, una volta terminate: e oparazion descritte | PDM
chiude daintema fa porta a battente della cabina e, recatos! sul comparto viaggiator, assicura iz
chiusura della porta scorevale per meazzo della chiave FS 47/1.

Sopraggiunto i treno Incrociants, detto macchinista sale suilo stessc e prende posto sulls
cabina di guida , dando i cambio sl macchinista ppana amivato che provvederd a scendlere dal suo
treno per recarsi sull'aftro convoglio, I

Salito sul trene iImmoabilizzato, 8e del caso riaprird entrambe le porte @ mettera il convoglio in
grado di efletiuare il nomnale sarvizo, attendendo | momento dsfla partenza.

Enirambi | macchinisti, una volta preso il possesso del treno, prima di ripartire, con ['ausilio
del capo beno prendera visione delle prescrizioni che dovranno essere confrontale con quelie
allegate al foglio di corsa.

1l parsonale ¢f scorta si comporters in analogia a quanto deito per Il personale dt macching,
con particaiars attenzions alle consagne e alle prescrizicnd riportate sui moduli e sul foglio di corsa.

DIRETTORE DELL'ESERCIIO
D= Ing., Mouwo

MFkg
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STAZIONAMENTO E ABBANDONO DE] MEZZI D) TRAZIONE
PROVVEDIMENT] PER LA PROTEZIONE AZIENDALE

in ottemperanza alle disposizioni RFI A 1007/P/Q1/000687¢ del 22.10.2001,

si richiama tuttc il personale al rispetto delle seguenti indicazioni:

»

¥

qualora In prossimita dei materiale in stazionamento 0 comunque in zone dove
%int@tdeﬂol’mnaﬂammmtatahmnmdipemm
estranes @l servidio feroviario, dovrd essere tempestivamenie richiesto
fintervento dafie autoritd di polizia;

i caso di smarrimento o furto dell'spparato telefonico axiendale dovia essere
tempestivaments inoitrata denuncia alle autoritd competenti.

In particolare it personale di condotta dei treni @ chiamato inoltre al rigoraso

rigpetio:

3

delie norme previste per 'abbandano dei mexxi di trazione in particolare per
qumtaatﬂmaﬂac?ﬂmddhmmdlmmmhinadiguidsdd
mezzi di trazione in stazionamento e di quelle di accesso gile cabine di guida
non utilizzate per la condotta del treno, nonché la riconsegna delle chiavi, nei
casi previstl, presso gli uffici preposti;

delte norme e procedure che disciplinano I'acoesso alle cabine di guida dei
rotabili .ed il rilsscio delle autorizzazioni, attraverso il purtuale controlio di

DIRETTORE DELESERCIZIO
Ing. Maupd Fagalt) ~

, SR\
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15-DIC-2R18 16:83 Da: A: B552356495 b.1s3

SEGRETERIA NAZIONALE
Roma, i 16 dicembre 2010
Prot. n* 1063/8

g/ ﬁNSF Agensla Navonale

perio Scureiza delle Peravie

Dirattore ANSF

Ing. Alberto Chiovelli
Piazza dalla Stazione, 45
50123 Firenze

Frof. ""ANSF 08178/10
tirenze 17-12-2010

Oggento: riscontro alla vostra prot, n® 07870/10 del 07/12/10

Casl come sollecitatoci nella nota in oggetto vl segnallamo il caso dell’ex Ferrovia Centrale Umbra,
attualmente confluita nella Socletd Umbria TPL e Mobilits, che nella Stazlene dl Perugia Ponte San
Giovanni, con il turno in vigore dallo scorso 12 Dicembre, effettua cambi volanti in 3 delle 39 giornate di
turno globali, sulla base delle norme esposte nei due allegati alla presente.

In attesa di un sollecito riscantro si porgono distinti saluti,

tario Nazionale

etgc Serbassi)

FEDERAZIONE AUTONOMA dei SINDACATI dei TRASPORTY -~ FERRO VIE
Vin Prenesting n®170 » 00176 - ROMA .
nr

-
"
Tel. 06 89535974 - 06 89535975 - Fax, 06 89535976 - E-Mail sn@fastfervovic.it CES]
"w

-
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@ coneere
Umhn ol

£’ possibile efisttuare i cambio cal Ueno as pans dal Personale df Macchina &l scorts [n
una stazione intermedia; in tal caso I comettszza @ Ia responsabiiitd delle operszioni effetiusts in
dr:am.mmamwmmumwmmm!mm

Modalits:

smwmmmmmmm;mmurmnmmmo
immobilizato 1l treno Inserendo § freno d stazionamento, interdice Ia trazione del
wwmmmmammwmmmm.

Accertatos! del'swenuto Inserimento del freno di stazionsmento dalla |smpads spia,
quaiora sia presents I capo treno nella cabing di guida si accords con lo §%6830 affinché nessun
qﬂmmmmdmmm;gu,mwm
mdmm-mammmmmnmmnm
qmm_mumqmm-m-.mummw.mu
chiusura della porta scomevole per mezzo defla chiave FS 4711,

wmummm,mmmagmmwempmm
mdgm,mummdmmrmmmmwnnwmm

gmmm:lmmm.mmnmmmmm
ammammu.mmmnwwm.madm.mrmah
del capo trenc mdutvhbnadeﬂapmcrﬁmimndmmommuhmﬂqm
sllegate al foglio di corsa,
{Immmslmmmlnmpqumnnowllmmdjmm
mnpafﬂodamaﬁanﬁmaﬂemnsegnaedhwdpuﬂeaﬂnmdzﬂ!esdbnﬂndlma.

DIRETTORE DELLESERCIZIO
DOr. Ing. Moo

MFhg
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é CU 3::::’;_,. L Perugia, 31/08/2010
Direxione Aziendale Ordine di Servizio n. 27/2010

OGGETTO: | Camblo equipagglo nelle stazioni dl incrocio prescritto
con complassi elettrici TRU

Con il presente Ordine di Sewvizio sl definisce la procedura operativa alla quale il personale deve
attenersi quando sl renda necessario lo scambio di equipaggl fra servizl di cul almeno uno

sffettuato con compless! TRU,

Il macchinista del treno effettuato con complesso elettrico TRU prima di abbandonare la cabina
dl guida, dovrd provwedare ailimmobilizzazione azionando Il freno di stazionamento e Il freno
continuo automatico; sl dovranno inolire posizionare le leve dellinvertitcre di marcia, dl comando
trazione automatico & manuale In posizicne di zero

Nel caso di camblo contemporanec del macchinista e del capo trano si dovra provvedere inoitre
oltre a quanto riponatoe sopra anche alla chiusura della cabina di guida con la chlave di servizio.

Nulla di madificato in relazione & quanto stabllito ai cambi di materiale diesel
IL DIRETTORE DELL'ESERCIZIO

Dott. Ing. Maurp Fagioll
— .MAQ;GJWL--%\
L — o

]

p. ot

Allegati;




— UM3RIA
¥ 103ILITA

ORDINE di SERVIZIO N. 03

Consegna chiave inseritore generale Aln 776 al Personale di
Accompagnamento

Come noto sono state consegnate le chiavi dell'inseritore generale delle Aln
776 al personale di Accompagnamento che le dovra avere sempre disponibili
durante I'effettuazione del servizio.

In particolare nel ¢aso si debba provvedere al cambio dellintero equipaggio
o anche dei soli macchinisti cosi come previsto nell'Ordine di Sevizio n 24 del
11/03/2011 i capo treni utilizzeranno tale chiave per larresto dei motori
termici delle Aln in caso di emergenza cos| come prescritto nell’Articolo 14
comma 6 dellISPAT e corrispondente articolo 3 comma 3 dell'lPCL.

-

x ot BUODTTA ok
Perugia, 16 gennaio 2012 UMBRIA %‘ DITA sp
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SOCIETA UMBRS DI TRASFDRTO PUBBLICD LOCALE

Direzione Aziéndate . 'I OrdinedlServizio n.24/2011

i

OGGETTO:

Cambio equipaggio tra treni coincidenti nelle
| stazioni della rete RFI

Con il presente Ordine di Servizio si definisce la procedura operativa alla quale il personale di

condotta e scorta deve attenersi quando si rende necessario che gli equipaggi di due treni
coincidenti giunti in una stazione debbano proseguire con altro materiale diverso da quello con il
quale sono giunti.

Sia che si debba provvedere al cambio dell'intero equipaggio o anche dei soli macchinisti deve
essere attivata la seguente procedura:

# Le cabine di guida devono essere presenziate nella fase di cambio dei macchinisti dai
rispettivi Capi Treno che debbono operare in ottemperanza all’Art. 3 comma 3 dellIPCL e
corrispondente art 14 comma 6 dell'ISPAT;

» | macchinisti prima di abbandonare la cabina di guida dovranno provvedere :

e aporre le leve di comando trazione a zero;

e ad effettuare una depressione in condotta generale (C.G.) di 1.5 bar e assicurare il
manipolatore del freno continuo nella posizione di frenatura graduale a fondo;

e ad inserire il freno ad accumulo di energia (a molla);

» | macchinisti dei due treni dovranno darsi anche le consegne (scambio moduli,
acquisizione di particolari notizie in merito al materiale ecc.) e raggiungere quanto prima le

| rispettive cabine difguida;
[ successivamente al cambio dei macchinisti si potra provvedere all'eventuale cambio dei

‘:"

Capi Treno se richiesto.
Nel caso che uno dei due treni sia effettuato da materiale elettrico appartenente al gruppo Ale
501 — Le 220 — Ale 502, in relazione alla presenza ed efficienza della funzionalitd parking, la
stessa potra essere attivata svincolando la presenza del capotreno in cabina di guida; si ricorda
P'obbligo di chiudere la cabina di guida.
Nel caso che la condizione di “Parking” non sia attivabile valgono le norme di cui al punto |
precedente.

| UMBRIA TPLR MOBATA spr. . |
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Oggetto: Richiesta chiarimenti.
Riferimento: nota Segreteric Generale Or.S.A. Prot. n° 04/5.G./Or.S.A. Trasporti del 24/01/2014

In esito alla nota a riferimento ed in particolare in merito a quanto segnalato dalla
Segreteria Regionale Umbria di codesta Organizzazione medesima (prot. 036/2012 del 08
novembre 2012), si comunica quanto segue.

Ai sensi del decreto legislativo del 10 agosto 2007 n° 162 questa Agenzia con |l

Regolamento per la Circolazione Ferroviaria ha stabilito che:

- Nel caso in cui debba allontanarsi dalla cabina di guida I'agente di condotta deve
assicurarsi preventivamente che il treno sia immobilizzato e che sia impedito I'accesso in
cabina di guida a persone non autorizzate (punto 10.14).

- Un veicolo o un gruppo di veicoli si dice posto in stazionamento quando & immobilizzato,
cioé gli & impedito qualsiasi movimento per un tempo indeterminato, attraverso il sistema di
immobilizzazione di cui al precedente punto 6.9. Le modalita di utilizzo di tale sistema devono
assicurare I'immobilizzazione dei veicoli, anche in relazione al loro carico ed alle altre
eventuali situazioni particolari, come la pendenza del binario e le condizioni climatiche
avverse (punto 20.1).

- Un veicolo o gruppo di veicoli pud essere posto in stazionamento temporaneo mediante
I'impiego del sistema frenante di cui al precedente punto 6.6. In tale evenienza il periodo di
stazionamento deve essere compatibile con i tempi di immobilizzazione garantiti dal sistema
frenante stesso (punto 20.3).

- Le wunitd di trazione in stazionamento devono essere inoltre condizionate in modo da
mantenere le condizioni di sicurezza rispetto ad eventuali apparecchiature lasciate attive ed
impedire I'accesso in cabina di guida a persone non autorizzate (punto 20.4).

Ai sensi del medesimo decreto legislativo le Imprese ferroviarie sono responsabili della
propria parte di sistema e del relativo funzionamento sicuro, compresa la fornitura di materiale e
I'appalto di servizi nei confronti di utenti, clienti, lavoratori interessati e terzi.

Le Imprese ferroviarie devono anche emanare, in coerenza con i principi stabiliti da questa
Agenzia, le necessarie Disposizioni e Prescrizioni di esercizio per la gestione dei propri processi
interni.

In merito a tali problematiche questa Agenzia fa inoltre presente che nel corso di una
attivita di Audit presso la citata Impresa ferroviaria € emerso che i Capi Treno interessati dalla
procedura di cambi volante sono stati sottoposti ad una formazione specifica per I'arresto dei
motori termici in caso di emergenza.

Si comunica infine che questa Agenzia ha fatto comungue seguito con I'impresa ferroviaria
interessata chiedendo alla stessa le proprie valutazioni in merito alle problematiche segnalate.

Il Direttore
Ing. Alberto Chiopelli
T e

Agenzia Nazionale pe la Si delle F
Plarza della Stazione, 45 50123 - FIRENZE  Italia

Tel.+39 055 2989701- 02 +39 06 41582379 + 39 06 48880421 Fax *39 055 2382509
www.anslit agenzia.si @anst.it agenzia.sl @pec.anstit
codice fiscale 94145250484
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OGGETTO: Richiesta chiarimenti.
Riferimento: nota ANSF prot. n° 001211/2014 del 20/02/2014.
Allegato: nota Umbria Mobilitd prot. n°® 0001856 dello 07/04/2014.

osta di Umbria Mobilita
°04/S.G./Or.S.A. Trasporti

Facendo seguito alla nota a riferimento, si invia in allegato la
utile al riscontro di quanto segnalato da codesta O.S. con nota pro
del 24/01/2014.
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Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie
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AGENZIA NAZIONALE PER LA SICUREZZA

- DELLE FERROVIE
Umbria Mobilita’ F:oe::;z;o s.r.l. Piazza della Stazione, 45
Protocollo_____ {0 05123 FIRENZE

07/04/2014

[Classificazione |3.pU ]

Oggetto: riscontro nota ANSF 1210/2014 relativa alla segnalazione dell’Organizzazione
Sindacale Or.S.A. prot. 04/5.G./Or.S.A. del 24.01.2014 che reiterava la nota OrS.A.
036/2012.

Con riferimento alle note in oggetto, la Scrivente precisa che la presenza di turni che
prevedano il cambio “volante” del personale di condotta o scorta in sede di incrocio
sull'infrastruttura regionale Sansepolcro — Terni & ricorrente fin dagli anni '80; tale
organizzazione & stata adottata, di concento con gli organi di controllo e vigilanza dell’allora
MCTC ed oggi USTIF anche come misura mitigativa per il controllo degli incroci da parte del
personale di bordo, tenuto conto delle norme di circolazione vigenti sulla rete sociale fin
dal tempo della Dirigenza Unica.

Conseguentemente il processo in oggetto & stato disciplinato sulla rete sociale, che al
tempo era l'unica presso la quale venivano prodotti i servizi ferroviari, mediante Ordini di
Servizio e Fogli Disposizione strutturati in conformita al quadro regolamentare vigente sulla
rete regionale. '

Tale & I'impostazione che caratterizza il Foglio Disposizione 2/2002 emanato per
disciplinare le modalitd di effettuazione dei cambi volanti sulla rete regionale;
precedentemente, a seguito dei noti fatti dell’11 settembre 2001, il personale di bordo,
anche su indicazioni della Pubblica Sicurezza, recepite dal Ministero e da RFl, era stato
richiamato alla vigilanza rispetto a possibili estranei ai servizio che potessero entrare in
cabina di guida, rispetto alla possibilita di sabotaggi ed attentati.

Successivamente, con 'immissione in servizio dei complessi a Trazione elettrica TRU (AlLe
501/Le220/ALe502), visto il parziale completamento dell’elettrificazione sulla rete
regionale e la conseguente necessita di trasbordi nelle stazioni di passaggio dalla trazione
diesel a quella elettrica, & stato emanato 1'0dS 27/2010 che, in analogia al precedente F.D.
2/2002, ha disciplinato le modalita di gestione dei cambi volanti nelle stazioni della rete
sociale con materiale elettrico.

Umbria Mobilita Esercizio S.r.l.

Strada Santa Lucia, 4 - 06125 Perugia - Tel +39 075 9 637 001 - Fax +39 075 5004530
info@umbriamobilita.it - www.umbriamobilita.it - PEC umbriamobilitaesercizio@pec.it
Capitale Sociale €4.161.816,00 interamente versato - REA PG 281340
Iscrizione al Registro Imprese di Perugia, Codice Fiscale e P.IVA 03331820542
Societd soggetto alla Direzione e coordinamento di Busitalia - Sito Nord Srl
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Nel marzo 2011, avendo la necessita di disciplinare le modalita di effettuazione di cambi
volanti nelle stazioni di RFI, che ricadevano nella stazione comune di Ponte San Giovanni a
causa della mancanza di elettrificazione della linea Perugia Ponte San Giovanni - Perugia
S.Anna, a valle di un confronto con le Vs strutture, anche a seguito delle segnalazioni
Or.S.A. e Fast Ferrovie relative alla questione in oggetto, e stato emanato I’'OdS 24/2011,
che, riferendosi a stazioni sulle quali vigono di regolamenti nazionali, richiamava
specificatamente le relative norme di riferimento, quali I'lPCL e I'ISPAT.

A seguito del riordino normativo, la Scrivente ha adottato come proprio sistema normativo
quello vigente al 31.12.2012, ivi compresi i testi citati, giusta nota UM 27759 del
27.12.2012.

Fermo restando che non si comprendono quali perplessita possano manifestarsi
nell’applicazione delle procedure di cui all'OdS 24/2011 per il materiale elettrico, dotato di
funzione Parking, relativamente alla presunta criticita legata all’arresto dei motori termici
da parte del capotreno, la scrivente evidenza quanto segue:

- le composizioni sulle quali si svolge il cambio volante sono limitate al massimo a 2
automotrici termiche, e normalmente interesano composizioni di una sola
automotrice;

- i binari sui quali vengono ricevuti i treni in oggetto sono normalmente attigui e
serviti dallo stesso marciapiede, per cui il personale, durante le fasi di cambio, si
trova sempre nelle immediate vicinanze dei veicoli;

Pertanto il periodo di assenza del macchinista dalla cabina di guida & comunque
fortemente limitato, e tali che il personale stesso sia sempre nelle immediate vicinanze del
mezzo di trazione, e possa risalire celermente a bordo anche a seguito di chiamata dal
capotreno.

- Prima dellawio del cambio del macchinista, I'azionamento del freno di
stazionamento a molla garantisce le condizioni di immobilizzazione per lo
stazionamento temporaneo dei rotabili, in conformita al RCF punto 20.3;

. sul materiale termico ALn 776, dotato di STB Ansaldo tipo SCMT/SSC BL3, vige
Iobbligo di presenza dell’agente di accompagnamento treno nella cabina di
condotta;
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il personale di accompagnamento treno ¢ stato opportunamente formato allo
spegnimento dei motori termici a cura degli istruttori; l'ulteriore accertamento di
tale competenza peraitro spetta comunque al macchinista prima della partenza del
treno; pertanto l'agente di accompagnamento treno assicura le condizioni del
punto 20.4 del RCF, nonché vigila perché estranei non possano accedere alle cabina
di guida, ai sensi del punto 10.14 del RCF;

sul materiale termico ALn 776 é in opera un dispositivo meccanico di spegnimento
dei motori, indipendente dalla presenza dell’alimentazione elettrica, azionabile
mediante leve in prossimita dei vestiboli di accesso e che pertanto consente in casi
eccezionali lo spegnimento dei motori da terra; tale dispositivo costituisce una
ulteriore opportuna misura mitigativa rispetto al rischio di incendio, e puo essere
anche azionata dal personale a terra durante la fase di cambio volante.

Pertanto non si ravvisano difformita nel contenuto dell’OdS 24/2011 rispetto al quadro

normativo vigente.

Considerato che I'lmpresa ha attuato con continuita tale procedura senza riscontrare

criticita da ormai molti anni, la procedura in oggetto rientra fra quelle comprese nella

definizione organizzativa del sistema di riferimento aziendale, e costituiscono pertanto

codice di buona pratica anche rispetto a ulteriori implementazioni.
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