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Oggetto: Misure mitigative a breve-medio termine riguardanti il trasporto di merci pericolose -
Tracciabilita assili di tipo “"A" € manutenzione delle molle a balestra trapezoidali.

Riferimento: Note di questa Agenzia prot. ANSF 04738/09 del 26/08/2009, ANSF 04846/09 del
26/11/2009 e ANSF 06820/09 del 25/11/2009.

Allegati: 1) Nota Trenitalia prot. TRNIT-DT.SE.DEE\P\2010\0007994 del 26/02/2010;
2) Resoconto incontro del 26 maggio 2010.

Sulla base di quanto emerso nel corso dell'incontro tenutosi il 26 maggio 2010 a Firenze,
a parziale modifica e integrazione delle note a riferimento, si dispone quanto segue.

Tracciabilita assili di tipo "A" (rif. Fiche UIC 510-1)

Dal 1° luglio 2010 le ferrocisterne immatricolate in ltalia per le quali non siano ancora
state acquisite le informazioni di cui al punto (i) della nota di questa Agenzia prot. ANSF
04738/09 del 26/08/2009, escluse I'anno di costruzione ed il nominativo del fabbricante, non
potranno piu essere utilizzate per il frasporto di merci pericolose.

Tenuto conto delle maggiori difficolta nella raccolta dei dati richiesti rappresentate dalle
imprese ferroviarie in occasione dell'incontro del 26 maggio u.s, dal 1° gennaio 2011:

- i cari pianale immatricolati in Italia per i quali non siano ancora state acquisite le
informazioni di cui al punto (i) della nota di questa Agenzia prot. ANSF 04738/09 del
26/08/2009, escluse I'anno di costruzione ed il nominativo del fabbricante, non potranno
piU essere utilizzati per il frasporto di merci pericolose;

- le imprese ferroviarie medesime non dovranno piu accettare frasporti di merci
pericolose effettuati con carri immatricolati all'estero per i quali non siano ancora state
acquisite le informazioni di cui al puntfo (i) della nota di questa Agenzia prot. ANSF
04738/09 del 26/08/2009, escluse I'anno di costruzione ed il nominativo del fabbricante.

L'anno di costruzione ed il nominativo del fabbricante, per i rotabili immatricolati in Italia,
devono essere tracciati nei tempi e nei modi comunicati con la nota di Trenitalia prot. TRNIT-
DT.SE.DEE\NP\2010\0007994 del 26/02/2010. Per i rotabili immatricolati all'estero tale tracciatura
deve avvenire secondo modalitd analoghe a quelle utilizzate per i rotabili immatricolati n Italia.
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Per il traffico combinato di merci pericolose le imprese ferroviarie devono
prioritariamente utilizzare carri pianale in possesso della richiesta tracciabilita.

Si precisa che i dati relativi alla tracciabilitd o alla non presenza di assili di ftipo "A"
devono essere acquisiti per ogni singolo carro, carri esteri inclusi. Ciascuna Impresa femroviaria
deve adottare e rendere disponibili alle altre Imprese ferroviarie idonee modadalita di immediata
individuazione di tali carri.

Per quanto non contemplato sopra in materia di tracciabilita delle sale montate ci si
dovra attenere ai provvedimenti in corso di adozione in ambito europeo sulla base del lavoro
della task-force istituita dalla Commissione Europea a seguito della conferenza sulla sicurezza
ferroviaria dell'8 settembre 2009, fermo restando che deve proseguire la raccolta delle
informazioni sulla tracciabilita richieste con le note a riferimento per gli assili di tipo "A" in
esercizio sui carri non adibiti al trasporto di merci pericolose.

Manutenzione molle a balestra “trapezoidali”

Dal 1° luglio 2010 i carri immatricolati in Italia per i quali non siano stati adottati i
provvedimenti di cui ai punti |, Il e Il della nota ANSF 06820/09 del 25/11/2009 non potranno piu
circolare. Si precisa che i controlli di cui alla lettera a) del citato punto | possono essere effettuati
anche con metodi diversi dal metodo ad ultrasuoni se previsto dai piani di manutenzione in
vigore, purché non si tratti di semplici ispezioni visive.

Dal 1° dicembre 2010 le imprese ferroviarie non dovranno piu accettare trasporti di merci
pericolose effettuati con cari immatricolati all'estero per i quali non siano stati adottati i
provvedimenti di cui ai punti IV e V della sopraccitata nota ANSF 06820/09 del 25/11/2009.
tenendo conto anche della precisazione di cui al paragrafo precedente.

Infine si ribadisce che, anche per le fattispecie frattate nella presente nota, le Imprese
ferroviarie e il Gestore dell'infrastruttura - in quanto responsabili, ai sensi dell'articolo 5, comma 4,
e dell'articolo 8 comma 1, del decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162, del funzionamento
sicuro del sistema ferroviario e del controllo dei rischi che ne derivano - nei casi in cui nel corso
dell'esercizio rilevino situazioni che possano anche potenziaimente pregiuvdicare la sicurezza,
devono adottare i provvedimenti di urgenza di natura cautelativa a tutela della sicurezza di
utenti, clienti, lavoratori interessati e terzi (decreto di questa Agenzia 1/2009 del é aprile 2009,
punto 2.3, terzo alinea).

|| Direttore
Ing. Alberto Chigvelli
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Oggetto:  Misure mitigative & breve-medio termine riguardand il trasporto merci
pericolase - Tracciabilith degli assili tipo “A” secondo Fiche UIC 510.1

All: 1 (1 pag)

Facendo seguito alla nom ANSP n°04738 del 26/08/09 ed alla successiva n°06846/09 del
26/11/09, confermiamo, con riferimenro ai carn wmmatricolati nel pareo di Trenitalis (sia &
nastra proprieth che di privan) e aghi assili in opera sugli stessi, che Je modalini di progenazione,
di costruzione, nonché i limir di casico dei carr e le procadure manurentive adottare dallz nostra
Impress, con particolare riguardo ai conwolli ND, forniscono la pit ampia assicurazione sullo
stato degli asaili urilizzad per i card immatricolati nel nosteo parco.

Per o stesse ragioni le informazioni da Voi richieste sulla rracciabilivhk degli assili, sono g
regintmate ¢ disponibili 0 presso le nosme officine ovvers presso il costutrare stesso e, pur
essendo wrttora in corso attivith di associzzione dei dati al singolo cagro, ritenismo assolna la
Vostra richiesta di tacciahilitd degli assili & tpo “A”™ present sui cams del nostro parco.
Confermiamo inoltre che abhiamo avvisto la formazione dells banea dad - con le informazion
da voi sichieste - che verrd complerata entxo i teropi da voi indicat, provvedendo ad integrare le
informazioni presenti con “anno di costnizions™ ¢ “nome del costrumare” secondo il piano
riportato nella mbella 1 che prevede

‘—'7 s il completamento dei dat entro 4 anqi per:

o icarri specializzati per il trasporto di merd pericolose (fecro cisterne)
O icarr pianali speciali2zati per il traspomn combinato che occasionalmente pomebbero
traspartare tank-conminer contenenti merci pericolose;
= il completamento dei dati entro 6 anni per gl alta carri
= Qualon il dievamenro dell'anno di costnzione ¢ del nome del cosaruttore (programmato in fase

di revisione degli assili) dovesse non avvenize pex mancats revisiope del curro, Jo stesso verra
messo fuon servizio ed accantonato in aitesa delllintesvento previsto.
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Tabella 1~ Programma di acquisizions dei dati degli assili rilevabili dopo apemura delle

Scvic leterale | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2004 | 2015 | Towle
™ Cami
s | T8 13 14 7 10 44
Carri | Saghkkemss 166 | 176 | 9 16 449
'P‘;‘:‘:"" Spne 63 | 563 | 441 375 212
HUEponio | gumgs 46 3 35 8 120
combinato

T [Balos 72 2 19 96 25 12| 246
Eaocs 6 145 | 19 18 | 10 44 | ek

Gabs 24 | 174 | 19 76 263 | 141 | 957

Habfis 2 19 4 2 2 96

Habik o1 179 | 216 | 138 | 179 2 | M8

Kgps 378 402 141 49 105 an 1202

Res 34 2 3 3 42

Rgmms 169 | 208 | 123 | 50 8 %0 | 738

Rgs 555 | 809 | 399 | 428 663 | 9 | 3193

alenicaoi [ Rblmms | 113 | 136 | 23 a9 18 | 133 | 564
- T— 148 | 133 2 2 12|

Tabis 1 1

Tuems 196 | 94 59 a5 15 29 | 438

Taglns 9 14 1 19 Q

| Tagus 4 7 81 5 | W

Useerrs 4 7 15 15 4 g 52

Us 1 1 2

[ Viee 1 3 3 5

Vi 4 18 66 55 [ 4 135

Totale complessiva | 2850 | 2874 | 1579 1626 | 2085 | 1629 | 12613




RESOCONTO INCONTRO 26 MAGGIO 2010
su tracciabilita assili e controlli molle a balestra

Partecipanti all’incontro:
— Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie
— Verificatori Indipendenti di Sicurezza

O
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RINA
Italcertifer
Bureau Veritas Sciro

—  Gestore dell’Infrastruttura ed Imprese ferroviarie

(@]

© OO0 0OO0OO0OO0OO0OO0O0OO0ODO0OO0ODO0OO0OO0

O

Rete Ferroviaria Italiana
Cross Rail Italia
Ferrotramviaria
Ferrovie Udine-Cividale
GTS Rail

Hupac

Le Nord

Linea

Metrocampania

Nord Cargo

Rail Italia

RTC

Serfer

SBB Cargo Italia

SNCEF Fret Italia
Trasporto Ferroviario Toscano
Trenitalia

TxLogistik Italia

— Associazioni di settore
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Tracciabilita assili

a) Carri cisterna con assili di tipo A immatricolati in ltalia utilizzati per trasporto di merci

pericolose

La tracciabilita carri italiani immatricolati presso Trenitalia, sia privati che di proprieta
dell’Impresa ferroviaria, ¢ completata relativamente ai dati reperibili senza provvedere

all’apertura delle boccole.

[ dati il cui rilievo richiede 1’apertura delle boccole — costruttore e data di costruzione — sono
tracciati invece solo per il 25-30 % dei carri privati. Trenitalia completera tale raccolta entro
4 anni per i carri adibiti al trasporto di merci pericolose e 6 anni per i restanti carri. Nella
testata dei carri per i quali la tracciabilita degli assi ¢ completa Trenitalia fara apporre un

contrassegno “TS”.



b)

¢

Carri con assili di tipo A immatricolati in Italia non utilizzati per trasporto di merci
pericolose

La tracciabilita ¢ completata per il 30-40% dei carri, sia per quanto riguarda la tracciabilita
documentale che quella in officina, sia per i carri privati che per i carri di Trenitalia.

Carri utilizzati per il trasporto di merci pericolose immatricolati all’estero (compresi quelli
usati continuamente in ltalia)

Da fonte UIP il 50% dei carri che possono viaggiare in Italia ¢ in possesso della tracciabilita.
Tuttavia Trenitalia ha ricevuto risposte certe solo per circa 5.000 carri, per gli altri ha avuto
solo informazioni generiche. I carri per i quali vi & la tracciabilita verranno individuati
mediante un codice inserito nel sistema informatico di Trenitalia.

SNCF-Fret Italia e SBB Cargo Italia hanno ricevuto dalle rispettive case madri solo
dichiarazioni di non avere nei propri carri assi riconducibili al tipo A della Fiche UIC 510-1.

Manutenzione molle a balestra

a) Controlli delle molle a balestra trapezoidali con piu di 30 anni dei carri ad assi
immatricolati in Italia
I controlli sono stati completati sia da parte dei detentori italiani che di Trenitalia. Trenitalia
ha gia sostituito le molle a balestra dei carri ad assi con piu di 30 anni e quelle la cui
prossima revisione scade oltre il trentesimo anno di eta.

b) Modifica piani di manutenzione carri immatricolati in Italia
Trenitalia ha gia pronte le nuove Istruzioni Operative di manutenzione richieste
dall’ Agenzia e le deve ancora trasmettere.
Trenitalia si impegna inoltre a fornire ai detentori di carri privati le Istruzioni Operative per
I’esecuzione dei controlli non distruttivi sulla foglia madre delle molle per la modifica dei
piani di manutenzione.

¢) Carri immatricolati all’'estero
Assoferr fa presente che i piani di manutenzione talvolta non prevedono il controllo ad
ultrasuoni ma altri tipi di controlli non distruttivi.

Attrezzaggio SCMT

[ attrezzaggio SCMT ¢ quasi completato. Escluse le cabine per le quali ¢ previsto
I"attrezzaggio con SSC/SCMT BL3 emergono tre problematiche circoscritte:

— TGV in circolazione in Italia;

— ritardo fornitura nuovi treni attrezzati a Metrocampania;

— locomotive diesel G2000 e D100.
Su tali temi saranno attivati tavoli specifici.





