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Imprese Ferroviarie
(Vedi elenco)

Loro sedi
Rete Ferroviaria ltaliana SpA
Piazza Croce Rossa, 1
00161 ROMA
p.c. ASSOFERR
Via Agostino Depretis, 65
00184 ROMA

p.c. Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti
Direzione Generale per le
Investigazioni Ferroviarie
Via Caraci, 36
00157 ROMA

OGGETTO:  Manutenzione delle molle a balestra “trapezoidali”.

allegati: 1 (Modalita provvisorie per I'effettuazione di controlli non distruttivi sulla foglia madre
delle molle a balestra trapezoidali e di specifiche prove di carico per il controllo delle
caratteristiche meccaniche delle molle stesse).

Sulla base degli elementi finora emersi nel corso delle indagini sull'incidente occorso al
freno 55399 il 22 giugno 2009 sulla linea Bologna - Prato, visto il Decreto Legislativo 10 agosto
2007, n. 162, con particolare riferimento all'art. 5 commi 4 e 7, all’art. 6 comma 2 e all'art. 8
commi 1 e 2, si dispone che ciascuna Impresa Ferroviaria e il Gestore dell'infrastruttura adottino,
per i carri muniti di molle a balestra trapezoidali (compresi i mezzi d'opera) da mettere in
composizione ai propri treni, i provvedimenti di seguito riportati, dando priorita ai carri destinati
al trasporto di merci pericolose, fermi restando i provvedimenti che ciascuna Impresa ferroviaria
e il Gestore dell'infrastruttura vorranno adottare ai sensi dei sopra richiamati articoli del citato
Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162.

Per i rotabili immatricolati in ltalia:

l.adeguare, nel rispetto di quanto stabilito al punto 4.2.1.2 del Decreto 1/2009 di guesta
Agenzia, nel piv breve tempo possibile € comunque non oltre 3 mesi dalla data della
presente nota, i piani di manutenzione, prevedendo in via sistematica ed in aggiunta alle
disposizioni gid previste per le molle a balestra:

a. l'effettuazione di controlli non distruttivi, utilizzando il metodo ad ultrasuoni (ut), alla
foglia madre di tutte le molle a balestra trapezoidali,
b. la caratterizzazione delle molle a balestra trapezoidali mediante |'effettuazione di
specifiche prove di carico.
L'avvenuto adeguamento dei piani di manutenzione di tutto il materiale rotabile interessato
deve essere comunicato a questa Agenzia:;

Il. in aggiunta a quanto sopra, peri carri a due assi (compresi i semicarri a due assi) o a tre assi,
effettuare entro 6 mesi dalla data della presente nota, sulla base di un Crono programma
da trasmettere a questa Agenzia entro 30 giorni dalla presente, una accurata ispezione
visiva delle molle a balestra di tipo frapezoidale, con rilevazione della data di fabbricazione
e sostituzione immediata delle molle qualora ne ricorano le condizioni in base alle
normative vigenti.
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Fermo restando quanto sopra, le molle di etd pari o superiore a 30 anni pofranno essere re-
immesse in esercizio solo a seguito:
a. del superamento di controli non distruttivi tramite ultrasuoni (UT)., finalizzati
all'individuazione di eventuali difetti della foglia madre;
b. della esecuzione di specifiche prove di carico che non abbiano evidenziato la
presenza di caratteristiche meccaniche degradate delle molle.
Nelle more della predisposizione da parte dei soggetti competenti delle necessarie Istruzioni
Tecniche di dettaglio per I'adeguamento dei piani di manutenzione di cui al punto [, tali
controlli e prove devono essere effettuati secondo le modalita provvisorie riportate
nell' Allegato alla presente nota;
ll. dare evidenza a questa Agenzia del numero di molle sostituite per difettosita.

Per i rotabili immatricolati all'estero:

IV. richiedere ai propri interlocutori (Imprese ferroviarie estere partner, titolari di contratto di
trasporto, ecc.) evidenza che i piani di manutenzione di ciascuna tipologia di carro
prevedano interventi assimilabili a quanto richiesto nel precedente punto I..

Tali elementi dovranno pervenire:
a. nel caso dei carri a due assi (compresi i semicarri a due assi) o a tre assi, entro tre mesi
dall’avvenuto adeguamento dei piani in conformitd al precedente punto I.;
b. perirestanti carr entro sei mesi dall'avvenuto adeguamento dei piani in conformita al
precedente punto ..
Trascorsi tali periodi, i carri per i quali non si avra I'evidenza sopra richiesta potranno
circolare solo a seguito dell'adozione di idonee misure mitigative individuate da codeste
Imprese Ferroviarie o da codesto Gestore dell’Infrastruttura in base alle condizioni di utilizzo
dei carri stessi e preventivamente comunicate a questa Agenzia;

V. pericari a due assi (compresi i semicari a due assi) o a tre assi immatricolati all’estero ma
usati continuativamente in Italia, fermo restando quanto previsto al precedente punto IV,,
devono essere adottati gli stessi provvedimenti di cui al precedente punto Il. con le
medesime tempistiche.

Il Direttore
ing. Alberto Chiovelli
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Modadlita provvisorie per I'effettuazione di controlli non distruttivi sulla foglia madre delle molle a
balestra trapezoidali e di specifiche prove di carico per il controllo delle caratteristiche
meccaniche delle molle stesse.

Premessa

Obiettivo del presente documento & quello di fornire delle indicazioni generali per consentire,
nelle more dell'adeguamento dei piani di manutenzione disposto con la nota in epigrafe con
I'inserimento delle specifiche Istruzioni Tecniche, |'effettuazione di determinati controlli sulle
molle a balestra di etd pari o superiore a 30 anni.

Le operazioni di manutenzione in generale devono garantire l'integrita delle molle ed il
mantenimento delle caratteristiche meccaniche di progetto.

In particolare le molle trapezoidali dei carri a due assi (compresi i semicarri a due assi) o a tre
assi, dovranno essere sottoposte ai seguenti controlli.

Ispezione visiva.

L'ispezione visiva deve essere finalizzata a rilevare la presenza di difettosita superficiali
(fessurazioni, intagli, corrosioni, ecc.) o di deformazioni strutturali tali da non far rispettare le
geometrie costruttive e da pregiudicarne un funzionamento sicuro. Tale ispezione, oltre che
nelle officine, potrd essere eseguita anche nei parchi e/o raccordi privati; I'esito dovra essere
documentato con apposito verbale sottoscritto dall'incaricato della verifica.

Nel corso dell’'ispezione dovra essere anche rilevata I'etd della molla.
Controllo caratteristiche meccaniche per le molle aventi piU di 30 anni.

Le molle che non hanno presentato difettositd a seguito dell'ispezione visiva, dopo la
classificazione delle stesse molle secondo la normativa in vigore (classificazione allo stato
libero), devono essere sottoposte al controllo delle caratteristiche meccaniche mediante una
specifica prova di carico. Tali prove dovranno essere effettuate con apposite macchine,
conformi alle norme di riferimento EN ISO 7500-1, in grado di esercitare le forze prestabilite solo in
senso verticale, in corrispondenza delle estremita e della staffa della molla per ogni carico, con
incrementi/decrementi graduali e il piU possibile costanti. La prova di carico deve essere
condotta, misurando le altezze H sotto i diversi valori delle forze F, secondo lo schema e il
diagramma indicati nella figura seguente.
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Quote Unita Denominazione
F kN Forza sulla staffa della molla (generale)
F1 kN Forza di carico per la determinazione
dell’altezza di carico H1
H mm Altezza di carico della molla (generale)
H1 mm Altezza di carico della molla caricata con F1
L mm Lunghezza della molla (generale)
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1=misurazione di H1(1) 2= misurazione di H1(2)
3= misurazione di H2 (1) 4= misurazione di H2 (2)

| valori delle altezze da prendere per il confronto sono i valori medi ottenuti con le seguenti
formule sulla base di quanto rilevato in fase di prova di carico:

_ HI1(1)+ H1(2) Ho - H2(1)+ H2(2)
P 2

H1

| valori delle forze e delle corrispondenti altezze per il confronto con i valori medi rilevati nel
corso delle prove di carico devono essere ricavati dalle indicazioni riportate nei rispettivi disegni
costruttivi e/o nelle specifiche tecniche delle molle; sui valori medi delle altezze rilevati nel corso
delle prove di carico € ammessa la stessa tolleranza indicata per il cedimento sui disegni e/o
sulle specifiche delle molle, la quale, in ogni caso, non deve superare il valore di +/- 9% del
cedimento teorico riportato sui disegni e/o specifiche delle molle.

L'esito delle prove di carico delle molle deve essere documentato per ciascuna molla e il
relativo verbale, con I'annotazione del numero del carro ove & stata applicata la molla, deve
essere compilato e sottoscritto dal responsabile della ditta che lo ha eseguito.

La caratterizzazione e I'applicazione delle molle sui carri dovranno essere eseguite in conformita
alle norme in vigore.

Controlli non distruttivi per le molle aventi pit di 30 anni.

La foglia madre di ogni molla a balestra trapezoidale deve essere sottoposta ad un controllo
non distruttivo ad ultrasuoni (UT). Tale controllo deve essere eseguito con adeguate sonde in
modo da comprendere anche tutta la zona della foglia madre coperta dalla staffa della molla
ed entrambe le parti estreme della foglia madre, quantomeno fino all'inizio del raccordo ove
ha origine |'occhio della molla.

I controllo dovra essere effettuato secondo un'apposita procedura preparata e validata da un
operatore certificato di 3° livello per I'effettuazione di controlli non distruttivi tipo UT, con
estensione al settore MF (Manutenzione Ferroviaria), secondo quanto previsto dalla norma EN
473:2008.

Il controllo stesso dovra essere effettuato da personale certificato almeno di 1° livello, con
estensione al settore MF (Manutenzione Ferroviaria), secondo quanto previsto dalla norma EN
473:2008.

L'esito del controllo con ultrasuoni della foglia madre deve essere documentato per ciascuna
molla e il relativo verbale deve essere compilato in conformitd alla norma EN 473:2008.



Punzonatura.

Sulla faccia esterna della staffa della molla, in aggiunta alle iscrizioni gia presenti, devono essere
riportati:

mese/anno di esecuzione (00/00) dei controlli di cui ai paragrafi precedenti;

la sigla dell'officina che ha effettuato i controlli suddetti (se i controlli ultrasuoni sono stati
effettuati da una Societd diversa dall’ officina specificare Sigla/US);

Applicazione delle molle dopo i controlli

Le molle a balestra trapezoiddali, per le quali non sono state riscontrate non conformita durante
I'effettuazione dei suddetti confrolli, dovranno essere applicate sui carri secondo le regole
stabilite nelle normative in vigore.



