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Oggetto: Attuazione della Direttiva del Ministro dei frasporti n° 81/T del 19 marzo 2008 - Compiti e
procedure per la messa in servizio del Sistema di Controllo della Marcia del Treno e delle
alire apparecchiature costituenti il Sistema Tecnologico di Bordo (art. 8 comma 7 Digs
162/2007).

Allegati:  Lista documenti di riferimento.

1. PREMESSA

A seguito del monitoraggio sull'attuazione dei programmi di installazione dei sottosistemi di
bordo SCMT da parte delle imprese ferroviarie risulta necessario, in ragione del limitato periodo di
tempo rimasto a disposizione rispetto alla scadenza fissata dalla Direttiva Ministeriale 81/T del 19
marzo 2008, agevolare il processo di attrezzaggio dei rotabili interessati, anche attraverso
un'ulteriore semplificazione delle procedure di messa in servizio dei rotabili costituenti la Testa di
Serie.

Tale semplificazione pud essere realizzata attuando quanto previsto dall'art. 8 comma 7 del
Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162, per l'accettazione e la messa in servizio di
apparecchiature e sottosistemi che si configurano come applicazioni specifiche. Tale attuazione &
ora resa possibile in relazione al consolidamento delle competenze all'interno delle imprese
ferroviarie, dei fornitori e dei Verificatori Indipendenti di Sicurezza (art. 3 comma 1 lettera i del Digs
162/2007), determinatosi in seguito al completamento di un numero significativo di applicazioni
specifiche.

Considerato inoltre che:

Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie
Via Alamanni, 4, 50123, FIRENZE
Tel. +39 055 2356620 - +39 06 41582379 Fax +39 055 2356495
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* la Direttiva Ministeriale 81/T impone, tra I'altro, il termine del 30 giugno 2009, per il
completamento dell'attrezzaggio tecnologico dei rotabili con i sistemi di protezione della
marcia del freno;

e il conseguimento di tale obiettivo da parte delle imprese ferroviarie costituisce una prioritd
per tutto il sistema ferroviario, avendo ricadute positive sulla sicurezza della circolazione:

* le procedure ad oggi utilizzate per la messa in servizio dei Sistemi Tecnologici di Bordo
rispecchiano il quadro normativo antecedente al Dlgs 162/2007;

* all'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie, con il decreto dirigenziale 2043 del 10
giugno 2008 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, sono state in prima fase
attribuite alcune competenze precedentemente attribuite al gestore dell'infrastruttura RFI,
tra le quali I'omologazione di materiale rotabile o di sue parti, per gli aspetti connessi con
la sicurezza della circolazione:

* € in corso di revisione il contenuto del decreto dirigenziale 247/VIG3 del 22 maggio 2000
da parte dell'Agenzia, in conformita all'articolo 6 comma 2 lettera a) del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n.162 e all’art.2, comma 2 del citato decreto dirigenziale 2043
del 10 giugno 2008;

con il presente documento si individuano i compiti e le procedure che le imprese ferroviarie, i
fornitori e i Verificatori Indipendenti di Sicurezza devono svolgere per il processo di messa in servizio
del Sistema di Controllo della Marcia del Treno e delle altre apparecchiature costituenti il Sistema
Tecnologico di Bordo.

2. SCOPO E CAMPO DI APPLICAZIONE

Il presente documento ha lo scopo di disciplinare il processo di messa in servizio delle Applicazioni
Specifiche del Sistema di Controllo della Marcia del Treno e delle altre apparecchiature integrate
nel Sistema Tecnologico di Bordo, intendendo, con la definizione di Sistema Tecnologico di Bordo,
l'insieme dei seguenti sottosistemi e/o componenti, opportunamente integrati (cfr. Architettura
Tecnico Funzionale del STB codifica RFI DTE CSI PO OR 10 001 A):

a) softosistema di controllo della marcia del freno (SCMT);

b) sottosistema di registrazione cronologica degli eventi di condotta (RCEC);

c) sottosistema di comunicazione radio di bordo terra-treno (Cab-Radio GSMR);
d) sottosistema di controlio della presenza e vigilanza dell'agente di condotta:;
e) sottosistema di misura e visualizzazione della velocitd e degli spazi percorsi;

f) sottosistema di interfaccia con il rotabile.

Il presente documento si applica, fino allo scadere dei termini della Direttiva Ministeriale 81/T del 19
marzo 2008, ai rotabiliimmatricolati ed esclusivamente per la messa in servizio di Sistemi Tecnologici
di Bordo con Sistema di Controllo della Marcia del Treno (SCMT) che si configuri come
Applicazione Specifica di un' Applicazione Generica che abbia ricevuto il Nulla Osta alla Messa in
Esercizio e di cui I'applicazione specifica non alteri il livello di sicurezza e la funzionalitd.

Il presente documento si applica anche ai rotabili di cui sopra per i quali ad oggi i processi di
messa in servizio dei sottosistemi di bordo siano gia avviati nel rispetto della procedura emessa con
nota a firma congiunta ANSF/RFI (prot. ANSF n° 01543/08 e RFI-AD\A0O11\P\2008\0001029 del 17
ottobre 2008) e ai rotabili sui quali devono essere ancora installati i sottosistemi di cui ai puntib) e c)
e per i quali & stato emesso il Nulla Osta alla Messa in Esercizio per il solo sistema SCMT.

Il processo di installazione e di messa in servizio del sistema tecnologico di bordo e dei suoi
sottosistemi resta subordinato all'applicazione delle normative CENELEC di settore e delle
disposizioni nazionali che ne disciplinano I'applicazione.
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La procedura emessa con nota a firma congiunta ANSF/RFI (prot. ANSF n° 01543/08 e RFI-
ADNAOOTTA\PN\2008\0001029 del 17 ottobre 2008) e successivi integrazioni/chiarimenti (prot. ANSF n°®
02442/08 del 10 dicembre 2008 e prot. ANSF n°® 02738/08 del 23 dicembre 2008) restano in vigore
per I'installazione e la messa in servizio delle applicazioni specifiche SSC, SSC/BL3 ed ERTMS/ETCS.

3. DOCUMENTI DI RIFERIMENTO

Elenco in allegato.

4. TERMINI, DEFINIZIONI, SIGLE ED ABBREVIAZIONI

SCMT: Sistema di Controllo della Marcia del Treno.
§TB: Sistema Tecnologico di Bordo.
RFI: Rete Ferroviaria Italiana SpA.

Organismi notificati: gli organismi incaricati di valutare la conformita o I'idoneita all'impiego dei
componenti di interoperabilitd o di istituire la procedura di verifica CE dei sottosistemi, quali definiti
nelle direttive 96/48/CE e 2001/16/CE e successive modificazioni.

Disposizioni di esercizio: disposizioni che regolamentano la sicurezza ferroviaria in applicazione
delle norme nazionali di sicurezza riferite ad ogni singola rete infrastrutturale.

Prodofto generico: componente generico concepito e redlizato per soddisfare determinate
specifiche tecniche e funzionali nell'ambito di una applicazione generica.

Componente: qualsiasi componente elementare, gruppo di componenti elementari, sottoinsieme
o insieme completo di materiali, non coperto o parzialmente coperto dalle specifiche tecniche di
interoperabilitd, incorporati o destinati ad essere incorporati in un sottosistema. Il concetto di
componente comprende i beni materiali e quelliimmateriali, quali il software.

Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF): |'organismo nazionale a cui sono
assegnati i compiti di Autorita preposta alla sicurezza per il sistema ferroviario italiano di cui al capo
IV della direttiva 2004/4%9/CE.

Applicazione Generica: soluzione redlizzativa concepita per soddisfare determinate specifiche
tecniche e funziondli in conformitd a norme e standard di sicurezza in vigore utilizzabile per diverse
applicazioni specifiche.

Applicazione Specifica: soluzione realizzativa, ottenuta configurando una applicazione generica
omologata, mirata ad una specifica esigenza.

Serie: insieme di rotabili che, qi fini dell'installazione del STB, hanno uguali caratteristiche e sui quali
viene istallata la stessa tipologia e versione di STB.

Testa di Serie (TdS): rotabile rappresentativo di una serie sul quale & autorizzata I'installazione di un
STB per le verifiche tecnico-funzionali statiche e dinamiche finalizzate all'emissione del Nulla Osta
alla Messa in Esercizio o alla Dichiarazione di Messa in Servizio . Nel caso in cui i rotabili costituenti la
serie siano stati immatricolati su richiesta di imprese ferroviarie diverse, la relafiva TdS viene
denominata “Testa di Serie Comune” (TdS Comune).
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Nulla Osta alla Messa in Esercizio (NOME): autorizzazione rilasciata ad un'impresa ferroviaria per la
messa in esercizio della TdS e di tutta la serie di rotabili ad essa conformi, attrezati con un
particolare Sistema Tecnologico di Bordo ed una particolare configurazione, che certifica che
I'impresa ferroviaria & in grado di utilizzare il sistema tecnologico di bordo ed & organizzata per
mantenerio funzionante ed efficiente nel tempo.

Dichiarazione di Messa in Servizio: dichiarazione, ai sensi dell’art. 8 comma 7 del Dlgs 162/2007, con
la quale I'impresa ferroviaria attesta di essere in grado di utilizzare il STB e di essere organizzata per
mantenerlo funzionante ed efficiente nel tempo; tale dichiarazione & riferita ad una TdS ed a tutta
la serie di rotabili ad essa conformi. La dichiarazione consente all'impresa ferroviaria I'utilizzo del
rotabile in esercizio, e consente al fornitore (costruttore di rotabili, produttore di STB o di parte di
esso) l'installazione del STB sulla serie. Inolfre attesta la conformita del STB all’architettura ed qi
requisiti tecnico-funzionali specificati nel progetto della TdS. La Dichiarazione di Messa in Servizio &
sostitutiva del rilascio dei precedenti Nulla Osta per i rotabili individuati al paragrafo 2 (campo di
applicazione).

Circolabilitd: autorizzazione a circolare per un determinato rotabile, dotato di determinate
caratteristiche meccaniche, eletfriche e pneumatiche nel rispetto dei requisiti specificati nella
disposizione 1/2003 di RFI cosi come integrata e modificata dalla disposizione 30/2007 di RFI.

Disposizione Particolari di Circolazione (DPC): disposizioni riportanti le caratteristiche del materiale
rotabile e contenenti le procedure per I'utilizzo e la gestione dei dispositivi di bordo installati.

Impresa Ferroviaria (IF): qualsiasi impresa titolare di una licenza ai sensi del Decreto Legislativo 8
luglio 2003, n. 188, e qualsiasi altra impresa pubblica o privata la cui aftivitd consiste nella
prestazione di servizi di trasporto di merci e/o di passeggeri per ferrovia e che garantisce
obbligatoriamente la trazione; sono comprese anche le imprese che forniscono la sola trazione.

Verificatore Indipendente di Sicurezza (VIS): organismi incaricati di valutare la conformita di un
componente ai requisiti di omologazione relativi alla sicurezza tecnica e funzionale ad esso
applicabili e I'idoneitd all'impiego dello stesso sulla infrastruttura nazionale, e/o di istruire la
procedura per I'omologazione.

Gestore Infrastruttura (Gl): organismo incaricato in particolare della realizzazione, della
manutenzione di una infrastruttura ferroviaria e della gestione dei sistemi di controllo e di sicurezza
dell'infrastruttura e della circolazione ferroviaria.

5. COMPETENZE E RESPONSABILITA’

Le Imprese Ferroviarie, ai sensi dell’art. 8 comma 7 del Digs 162/2007, provvedono, nel campo di
applicazione del presente documento (paragrafo 2), allaccettazione ed alla messa in servizio di
una applicazione specifica.

Le IF, ai sensi dell'articolo 8 comma 5 del Digs. 162/2007, per |'espletamento delle attivitd di
valutazione (funzionali e di sicurezza), di verifica, di test e di collaudo previsti nel processo di
accetftazione e di messa in servizio si avvalgono di un Verificatore Indipendente di Sicurezza
riconosciuto dall' Agenzia.

Per ogni rotabile Testa di Serie al Verificatore Indipendente di Sicurezza compete l'effettuazione di
una verifica in merito alla applicabilitd della presente procedura e, nel caso di esito positivo,
I'emissione di una attestazione finale in merito alla sua comretta applicazione,

Le Imprese Ferroviarie qi fini dell'accettazione e messa in servizio di un'applicazione specifica su un
rotabile emettono una Dichiarazione di Messa in Servizio, detta dichiarazione attesta che le attivitd
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di valutazione, di verifica, di test e di collaudo eseguite sull'applicazione specifica hanno avuto
esito positivo e che limpresa stessa & organizzata per esercirla e mantenerla efficiente nel tempo.
La dichiarazione & riferita ad una applicazione specifica installata su un rotabile individuato come
Testa di Serie e consente al fomitore dellapplicazione specifica di installarla sui rotabili dichiarati
conformi alla Testa di Serie.

Nel caso in cui i rotabili costituenti la serie, a seguito di accordi tra le imprese interessate, siano stati
immatricolati su richiesta di IF diverse, per le suddette attivita di valutazione, verifica e test e collaudi
finalizate all’emissione delle rispettive dichiarazioni di messa in servizio, le stesse IF possono
individuare un'unica TdS (TdS Comune) (vedasi paragrafo 8), fermo restando |'obbligo di ciascuna
IF all’emissione della Dichiarazione di Messa in Servizico per i propri rotabili.

Le imprese ferroviarie devono comunicare alllAgenzia i contenuti degli accordi.

Rientra nelle responsabilitd delle IF la messa in servizio dei rotabili della serie successivi alla TdS (nel
rispetto delle procedure previste) anche nel caso in cui per la TdS sia stato applicato quanto
previsto ai successivi paragrafi8 e 9.

L' ANSF, a seguito di emissione della Dichiarazione di Messa in Servizio dell'IF, si riserva di compiere le
opportune verifiche tese a riscontrare la comretta applicazione delle procedure previste e la
veridicita di quanto attestato, attraverso audit mirati o ispezioni. Tali verifiche, tra I'altro, potranno
riguardare:

a) la conformitd della Applicazione Specifica all' Applicazione Generica del Sistema di
Protezione e Controllo della Marcia, nell'ultima versione che abbia ricevuto | NOME da
parte delle autoritd competenti, senza che ne siano state alterate le funzionalitd ed il livello
di sicurezzq;

b) la comretta configurazione dell' Applicazione Specifica per il rotabile TdS, nel rispetto dei limiti
ammessi dall' Applicazione Generica e delle condizioni applicative stabilite;

c) irapporti di vaivtazione finale emessi dal VIS (report aggiornati dopo i risuitati deii’esercizio
scortato);

d) le non conformitd rilevate e le relative misure di mitigazione adottate;

e) la completezza della documentazione prevista.

6. MODALITA" OPERATIVE PER APPLICAZIONI SPECIFICHE
6.1 Monitoraggio dei programmi di installazione.

Per i rotfabili inseriti nei programmi di installazione pervenuti all’ ANSF, ogni IF deve monitorare
costantemente lo stato di avanzamento delle lavorazioni relative alle varie fasi, inviando a questa
Agenzia, entro il 10 di ogni mese, lo stato di avanzamento relativo al mese precedente,
evidenziando eventuali crificita (interne ed esterne) anche in relazione alle disponibilita dei
fornitori.

6.2 Verifiche propedeutiche all'esercizio scortato.
Al temine della fase di attrezzaggio del rotabile TdS il VIS incaricato dall’'IF deve:

a) revisionare il progetto ed emettere la dichiarazione di applicabilitd della procedura di cui al
presente documento;

b) eseguire le idonee attivita di verifica (collaudo statico, ecc.);

c) verificare ii rispetio delle condizioni applicative stabilite;

d) redigere i rapporti di valutazione (di integrazione tecnologica, sicurezza e funzionale);
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e) dichiarare I'idoneitd all'impiego del rotabile per le verifiche in linea, tenendo conto delle
eventuali non conformita alle norme di esercizio con I'individuazione delle necessarie misure
dirisoluzione o mitigazione di tali non conformité:

f) stabilire le modalitd di prova tenuto conto della tipologia di prove da eseguire, proponendo
anche I'infegrazione, quando necessario, delle DPC relative al rotabile.

L'idoneita alle prove e le relative modalitd dovranno essere comunicate a cura dell'IF ad RFI, ai fini
del rilascio della circolability e delle relative tracce orarie necessarie alle verifiche dinamiche in
linea.

Per I'effettuazione dei test dinamici e statici sul rotabile TdS, qualora I'lF non disponga del
Certificato di Sicurezza sulle linee interessate ai test, il VIS deve provvedere dlla richiesta di fracce
al Gl, che metterd a disposizione proprie tracce orarie e personale.

6.3 Esercizio scortato

La scorta della TdS deve essere garantita da un istruttore accreditato del settore condotta, da un
tecnico del fornitore e, qualora sia ritenuto necessario, dal VIS.

L'IF, a seguito delle verifiche statiche e dinamiche ed in assenza di non conformitd rilevate dal VIS
che impediscano il funzionamento sicuro dell'apparecchiatura, avvia |'esercizio scortato della TdS,
previa richiesta della circolabilité ad RFI, dichiarando sotto la propria responsabilitd che:

a) I'Applicazione Generica del Sistema di Protezione e Controllo della Marcia installato a
bordo del rotabile ha ricevuto il NOME da parte delle autoritey competenti e I'Applicazione
Specifica non ne altera il livello di sicurezza e la funzionalite:

b) I'Applicazione Specifica & comrettamente configurata per il rotabile TdS, nel rispetto dei limiti
ammessi dall’ Applicazione Generica:

c) sono state eseguite con esito positivo le prove di collaudo, messa in servizio ed integrazione
dei sottosistemi componenti il STB;

d) & presente e funzionante a bordo un dispositivo con funzioni di Data Logger e diagnostica
remota (RFI TC.PATC SR CM 03 M98 A del 15/10/2007);

e) idati sono comrettamente registrati sul Registratore Cronologico degli Eventi di Condotta in
accordo alla specifica RFI DTC CSI SR OR 10 002 B del 11/02/2008.

L'esercizio scortato, che avviene sotto la responsabilitd dell'IF (art. 5 comma 4 Digs 162/2007),
dovra avere una durata almeno pari a 12 giorni complessivi di esercizio effettivo e per aimeno
5.000 km di esercizio con sottosistema di bordo SCMT attivo e su linee attrezzate con sottosistema di
terra SCMT, senza anormalitd ricorrenti e rilevanti, e dovra essere svolto alle condizioni definite dalla
procedura RFI TC.PATC PR SC 03 EO1 C del 25/10/2006, salvo quanto diversamente specificato dal
presente documento.

L'IF, con cadenza giornaliera, deve far si che sia predisposto, da parte di un istruttore accreditato
del settore condotta di scorta al treno, un report che evidenzi:

¢ il percorso di ciascuna missione:;
e le eventuali anomalie da riferirsi al STB riscontrate durante le corse effettuate nella

giornata;
* le eventuali anormalite segnalate sulle interfacce operatore del STB.

L'IF deve Inoltre acquisire un report del fornitore che ha effettuato il servizio di scorta al treno, entro
il termine del periodo di esercizio scortato, contenente:

¢ [|'elenco delle eventuali anormalita da riferirsi al STB e le relative moftivazioni;
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» il file dilog delle registrazioni del Data Logger di SCMT e la relativa analisi:
* la copia dei file di registrazione dei dati sul Registratore Cronologico degli Eventi;
¢ la copia degli stessi file trasformati in formato ZTE.

L'IF deve inviare a questa Agenzia la dichiarazione relativa all’avvio dell'esercizio scortato relativa
ai punti 6.3 a), b), c), d), e) con I'indicazione del nominativo del referente accreditato designato
dall'IF. Tale dichiarazione deve essere anticipata via e-mail a tutti seguenti indirizzi:

e agenziasicurezza@anst.it,
e marco.piazzesi@ansf.it,
¢ roberto.pieretto@ansf.it.

Durante il periodo di esercizio scortato il VIS deve approfondire la valutazione delle funzionalita del
STB/SCMT e valutare le modalitd di risoluzione delle eventuali non conformité emerse, aggiornando
di conseguenza i report gia emessi ed informando immediatamente I'IF.

L'IF, ricevendo la comunicazione relativa alla presenza di non conformitd, deve a sua volia
valutare I'esigenza di interrompere |'esercizio in attesa dell'applicazione delle mitigazioni relative.

L'ANSF ed RFI, su richiesta delle IF, sono disponibili a fornire il supporto tecnico specialistico nelle
varie fasi del processo di messa in servizio dei rotabili che costituiscono Applicazione Specifica del
SCMT.

La documentazione prodotta durante I'esercizio scortato deve restare in possesso dell'lF interessata
ed inviata all’ ANSF solo su richiesta.

L'ANSF pud compiere apposite ispezioni mirate alla verifica della corretta applicazione di tutte le
procedure previste al riguardo.

7. DICHIARAZIONE DI MESSA IN SERVIZIO DELLE APPLICAZIONI SPECIFICHE DI CUI ALL’ART. 8 COMMA
7 DEL DLGS 162/2007

Con la Dichiarazione di Messa in Servizio I'IF attesta di essere in grado di utilizzare il STB e di essere
organizzata per mantenerlo funzionante ed efficiente nel tempo. La Dichiarazione di Messa in
Servizio deve essere riferita ad una TdS ed a tutta la serie di rotabili ad essa conforme.

La messa in servizio del STB da parte delle IF, a norma del'art. 8 comma 7 Digs 162/2007, &
subordinata:

a) al'esito positivo dell'esercizio scortato di cui al precedente paragrafo 4, risultante dalle
seguenti condizioni:
e l'esercizio scortato sia stato effettuato con le modalita previste fino al
completamento dei km da percorrere e dei giorni previsti;
il VIS abbia aggiomnato i report previsti;
il VIS abbia valutato positivamente il periodo di esercizio scortato, comprese le
modalita di risoluzione delle eventuali non conformité riscontrate ed abbia emesso
un report di valutazione funzionale definitivo:
e siano stati previsti tutti i provvedimenti necessari per assicurare il cometto impiego in
esercizio dell' apparecchiatura:;
* sia stata verificata la corretta registrazione dei dati sul Registratore Cronologico
degli Eventi di Condotta.
b) alla disponibilitd di una procedura di scarico e rintracciabilita dei dati registrati a bordo e
relativi agli eventi di condotta;
c) all'emissione delle eventuali modifiche alle DPC:
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d)
e)

f)

all'aggiornamento dei manuali di condotta, di manutenzione e dei relativi piani di
manutenzione;

all'aggiornamento delle competenze richieste al personale di condotta e di quello addetto
alla manutenzione;

al completo rispetto delle normative vigenti che ricadono sotto la responsabilita degli altri
organi stataliinteressati (art. 2 comma 3 del Digs 162/2007).

La Dichiarazione di Messa in Servizio:

Q)

b)
c)

attesta che il STB & conforme all'architettura ed ai requisiti tecnico-funzionali specificati nel
progetto redatto dal Formnitore ed approvato dall'IF per gli aspetti di competenza (sicurezza
della circolazione ferroviaria ed obblighi del datore di lavoro in materia di igiene e salute
nei luoghi di lavoro);

consente all’'IF I'utilizzo del rotabile in esercizio;

autoriza il fornitore (costruttore di rotabili, produttore di STB o di parte di esso)
al'installazione del STB sulla serie di rotabili, analoghi alla TdS oggetto di prove e verifiche,
dell'lF che ha emesso la dichiarazione, fatto salvo quanto specificato al successivo
paragrafo 8 per quanto concerne la possibilitd di prevedere una TdS comune.

7.1. Documenti da allegare alla Dichiarazione di Messa in Servizio

Per la dichiarazione di Messa in Servizio della TdS deve essere prodotto un dossier contenente |
seguenti documenti (in originale o in copia resa conforme):

q)
b)
c)
d)
e)
f)

gl
h)
i)

)
k)

)

la descrizione dell' architettura di sistema del STB:

il layout relativo alla disposizione delle apparecchiature costituenti il STB:

I bollettini di collaudo e di messa in servizio di ogni apparecchiatura del STB;

la dichiarazione relativa alla corretta integrazione degli apparati del STB;

il progetto elettrico e il progetto meccanico delle apparecchiature del STB;

la dichiarazione di non regressione rispetto all'ammissione tecnica del rotabile:

il report delle prove e verifiche e il report finale del VIS;

il Safety Case con presa in carico delle Condizioni Applicative esportate dal SCMT;

il manuale di condotta relativo all'impiego del STB, con evidenziate le eventuali azioni
mitigative prese in carico dalla normativa di esercizio;

il manuale di manutenzione aggiornato;

relativamente ai dati registrati dal RCEC: I'elenco, il software di lettura e Ia procedura di
scarico e rintracciabilita dei dati;

i piani di manutenzione aggiormnati;

m) le eventuali DPC.

La documentazione informativa di cui al suddetto punto 7.1.a, con riferimento alle disposizioni
vigenti emanate da RFl, deve contenere I'indicazione dei seguenti elementi:

caratteristiche del SSB SCMT con indicazione del fornitore e della configurazione;
caratteristiche del Sottosistema di Controllo della Presenza e Vigilanza del Personale di
Condotta, specificando se sono incluse nel sottosistema di protezione della marcia del
freno o se sono realizzate con dispositivi dedicati, indicandone il fomitore e Ia
configurazione;

caratteristiche degli organi di vigilanza collegati al STB, elencando i componenti costituenti
e riportandone il fornitore e la configurazione;

caratteristiche del Sottosistema di Misura e Visualizzazione della velocita e visualizzazione
della velocita di soccorso con indicazione del fornitore e della configurazione; descrizione
della catena di misura e visualizzazione della velocitd, accuratezza del segnale della
velocitd e della sua visualizzazione;
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s caratteristiche del Sottosistemna di Registrazione Cronologica degli eventi di Condotta
(RCEC) con indicazione del fornitore e della configurazione;

e caratteristiche del sottosistema di comunicazione radio di bordo tema treno con
indicazione del fornitore e della configurazione;

» caratteristiche del Sottosistema di interfaccia con il rotabile, specificando la presenza di
Logica di veicolo, la tipologia di interfaccia (logica cablata e/o dltra interfaccia via bus,
ecc.) e il dettaglio dei segnali utilizzati con indicazione del fomnitore e della configurazione.

8. ROTABILE TESTA DI SERIE COMUNE A PIU’ IF (TdS Comune)

Nel caso In cui i rotabili costituenti la serie siano stati immatricolati per IF diverse, a seguito di
accordi fra le imprese interessate, pud essere individuata un'unica TdS, definita “TdS Comune". La
Dichiarazione di Messa in Servizio dei rotabili della serie pud essere emessa utilizzando le risultanze
dell'esercizio scortato della Testa di Serie Comune. Le IF sono tenute a comunicare all' ANSF le
specifiche informazioni al riguardo.

Ciascuna IF dovrd, per la messa in servizio dei propri rotabili, ottemperare a quanto richiesto dal
precedente paragrafo 7, emettendo la Dichiarazione di Messa in Servizio, comredata dalla
dichiarazione di conformitd alla TdS Comune rilasciata dall'installatore/fornitore  delle
apparecchiature del STB.

9. PIATTAFORMA ST8

9.1 Rotabile TdS per la piattaforma STB

Nel caso di rotabili aventi le stesse caratteristiche ai fini dell'installazione del STB (compatibilita
eleffromagnetica, velocitd massima, ecc.) ma sui quali devono essere installati STB diversi (per
configurazione o componenti anche non utilizzati in Italia), potra essere individuato il rotabile nella
versione pit completa dal punto di vista della configurazione e dei componenti STB,
denominandolo rotabile “TdS per la piattaforma STB". Per tale rotabile dovrd essere emessa la
Dichiarazione di Messa in Servizio nel rispetto di quanto stabilito ai paragrafi precedenti.

9.2 Rotabili facenii parie deiia piaiiaforma STB

Ai fini della messa in servizio di rotabili facenti parte di una piattaforma STB pud non essere
espletato I'esercizio scortato nel caso in cui sia prodotta la seguente documentazione:

a) sia redatta una dichiarazione da parte del foritore/costruttore, delle differenze rispetto alla
“TdS per la piattaforma”;

b) sia redatta una valutazione, da parte del VIS, della documentazione di cui al punto a) con
emissione del relativo rapporto con specifica dichiarazione di estendibilitd della
Dichiarazione di Messa in Servizio, qualora non sussistano non conformitd vincolanti
(prevedendo, eventualmente, prescrizioni relative alle mitigazioni individuate);

c) per irotabili di non recente costruzione ove non sia possibile disporre della dichiarazione del
costruttore, il VIS valuti le differenze sulla base della documentazione fornita dal proprietario
del rotabile effettuando le necessarie verifiche tecniche sul rotabile interessato, redigendo
in ogni caso il rapporto di cui al precedente punto b).

L'IF che intende applicare quanto prevista al presente paragrafo 9 potrd procedere alla messa in
servizio del rotabile testa di serie nel rispetto della presente procedura (paragrafi 5, 6, 7) senza
ricorrere all'esercizio scortato.
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Nel caso in cui i rotabili costituenti una piattaforma STB siano stati immatricolati su richiesta di IF
diverse, la procedura descritta nel presente paragrafo potrd essere seguita previo accordi tra IF
(paragrafo 5), informandone I' ANSF.

10. RILASCIO CIRCOLABILITA A SEGUITO DELLA DICHIARAZIONE DI MESSA IN SERVIZIO

Il rilascio della Dichiarazione di Messa in Servizio da parte dell'lF, consente ad RFI di rilasciare Ia
circolabilitd, solo ed esclusivamente in presenza di rotabili immatricolati.

Il Direttore
(dott. ing. Alberto Chioyelli)

At e

—
<o
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Agenzia Nazionale
Perla Sicurezza delle Ferrovie

N

Prot. n°ANSF 00445/09
Frenze 05-02-2009

[ Decreto Legislativo 10 agosto Attuazione delle direttive 2004/49/CE e
2007 n. 162 2004/51/CE relative alla sicurezza e allo sviluppo
delle ferrovie comunitarie
2] Decreto legislativo 8 luglio 2003, | Attuazione delle direttive comunitarie
n. 188 2001/12/CE, 2001/13/CE, e 2001/14/CE in materia
ferroviaria
B3] Decreto del Ministro dei Concemente il rilascio alle “Ferrovie dello Stato —
Trasporti n. 138-T del 31 oftobre | Sacietd di Trasporti e Servizi per Azioni” della
2000 concessione per la gestione dell'infrastruttura
ferroviaria nazionale
(4] Decreto Dirigenziale 22 maggio | Avente per oggetto la definizione degli standard | Ministero
2000, n. 247/VIG3 e delle norme di sicurezza per I'esercizio Trasporti
ferroviario
(5] DD2043/08 del 10/06/2008 Decreto Dirigenziale n° 2043 Ministero
Trasporti

6] DM 81/T del 19/03/2008 Direttiva del Ministero dei trasporti sulla sicurezza | Ministero
ferroviaria Trasporti

7] Prot. 44725/2006-DIV5 del Direttiva ministeriale sulla sicurezza ferroviaria Ministero

20/10/2006 Trasporti

8] Prot. 13/2006/DIV-5 del Direttiva Ministeriale sulla sicurezza ferroviaria Ministero

09/03/2006 Trasporti
9] Prot. ANSF 00242/08 del Nota ANSF percorsi omologativi dei sottosistemi di ANSF
14/07 /2008 bordo dei sistemi di protezione della marcia dei
freni

1o EN50126 Applicazioni ferroviarie, tranviarie, filoviarie e CENELEC

K metropolitane - La specificazione e Ia
dimostrazione di Affidabilite1, Disponibilita,

Manutenibilita e Sicurezza (RAMS)

i EN50128 Applicazioni feroviarie, tranviarie, filoviarie e CENELEC
metropolitane - Sistemi di telecomunicazione,
segnalamento ed elaborazione - Software per
sistemi ferroviari di comando e di protezione

[12] ENS0129 Applicazioni ferroviarie, tranviarie, filoviarie e CENELEC
metropolitane - Sistemi di telecomunicazione,
segnalamento ed elaborazione - Sistemi
elettronici in sicurezza per il seghdalamento

3] EN 50155 Applicazioni ferroviarie, tranviarie, filoviarie e CENELEC
metropolitane — Equipaggiamenti elettronici
utilizzati sul materiale rotabile

[14] RFI TC.PATC SO AV 03 M02 Il sistema di Bordo di protezione e controllo della RFI
marcia — Il NOI ed il NOME nel percorso
omologativo CENELEC

[15] RFi DTE CSIPC OR 10001 A Architettura Tecnico Funzionale del STB RFi

[16] RFITC.PATC STCM 03 E23 C Sistema Tecnologico di Bordo - Verifica RFI
funzionale dell'installazione del STB sui rotabili

7] RFITC.PATC STCM 03 E24 C Sistema Tecnologico di Bordo - Elenco prove in RFI
funzione delle architetture di STB

18] RFITC.PATC STCM 03 E25C Sistema Tecnologico di Bordo - Verifica della RFI
documentazione

Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie
Via Alamanni, 4, 50123, FIRENZE
Tel. +39 055 2356620 - +39 06 41582379 Fax +39 055 2356495
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[19]

RFI-
DTC\AO010\P\2002\0000554

Disposizione 32/2002

Applicazione della normativa CENELEC di settore
allo sviluppo e redlizzazione di prodotti e sistemi
tecnologici per il segnalamento ferroviario

RFI

[20]

RFI-
DTCN\A0011\P\2007\0003586

Disposizione 52/2007

Modifica degli articoli 2, 3 e 4 della Disposizione
n. 32 del 12.11.2002: Applicazione della
normativa CENELEC di settore allo sviluppo e
realizzazione di sistemi e prodotti elettronici in
sicurezza per il segnalamento ferroviario

RFI

[21]

Eil_
rr

DTC\AQO11\P\2003\0000668

Disposizione 01/2003
Disposizione per i requisiti normativi regolamentari
e tecnici del materiale rotabile

RFI

[22]

RFI-
DTC\A0O11\P\2007\0002205

Disposizione 30/2007

Mcdifiche e integrazioni alla Disposizione 01/03
recante i requisiti normativi, regolamentari e
tecnici dei materiaie rotabile

Rif. Prescr. 2060/08

RFI

[23]

DI./TC./A1007/P/01 /000541

Disposizione n°® 13/2001

Requisiti per I'adozione [...] di un sistema di
gestione della sicurezza (Safety Management
System)

RFI

[24]

RFI-
DTC\AOO11\P\2004\0000419

Disposizione n° 15/2004
Mcodifiche alla Disposizione del Gestore
dell'Infrastruttura n. 13 del 26 giugno 2001

RFI

[25]

RFI-
DTCN\A0011\P\2007\0003585

Disposizione n°® 51/2007
Mcodifiche alla Disposizione del Gestore
dell'infrastruttura n. 13 del 26 giugno 2001

RFI

[26]

Decreto Legislativo 10 agosto
2007 n. 163

“Attuazione della direttiva 2004/50/CE che
modiifica le direttive 96/48/CE e 2001/16/CE
relative all'interoperability del sistema ferroviario
transeuropeo”

[27]

Decisione della Commissione
2006/840/CE del 7 novembre
2006

Riguardante una specifica tecnica di
interoperabilitd relativa al sottosistema controllo-
comando e segnalamento del sistema ferroviario
transeuropeo ad alta velocita recante modifica
all'allegato A della decisione 2006/679/CE del 28
marzo 2006 riguardante la specifica tecnica di
interoperabilita relativa al sottosistema controlio-
comando e segnalamento del sistema ferraviario
transeuropeo Convenzionale

(28]

Decisione della Commissione
2007/153/CE del 6 marzo 2007

Modifica l'allegato A alla decisione 2006/679/CE,
del 28 marzo 2006, relativa alla specifica tecnica
di interoperabilita per il sottosistema «controllo-
comando e segnalamenton del sistema
ferroviario transeuropeo convenzionale e
I'allegato A alla decisione 2006/860/CE relativa
alla specifica tecnica di interoperabilitty peril
sottosisterna «controllo-comando e
segnalamenton del sistema ferroviario
franseuropeo ad alta velocitd
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Decisione della Commissione

Relativa alle specifiche tecniche

29/12/08

sicurezza e sull'individuazione delle appropriate
misure di mitigazione del rischio per le
applicazioni generiche e specifiche.

[29] 2002/734/CE del 30 maggio d'interoperabilita per il sottosistema esercizio del
2002 sistema ferroviario transeuropeo ad alta velocitd
di cui all'articolo 6, paragrafo 1, della direttiva
96/48/CE
[30] Decisione della Commissione Relativa alle specifiche tecniche
2008/231/CE del 1 febbraio d'interoperabilita per il sottosistema «Esercizion
2008 del sistema ferroviario transeuropeo ad alta
velocita di cui all’articolo 6, paragrafo 1, della
direttiva 96/48/CE che abroga la decisione
2002/734/CE della Commissione del 30 maggio
2002
[31] Decisione della Commissione Relativa alle specifiche tecniche
2008/232/CE del 21 febbraio d'interoperabilita per il sottosisterma «Materiale
2008 Rotabile» del sistema ferroviario transeuropeo ad
alta velocita
32] Ed. e aggiornamenti RCT - Regolamento Circolazione Treni RF
33] NEAT - Norme per I'Esercizio delle RFI
Apparecchiature Tecnologiche
[34] PGOS- Prefazione Generale dell' Orario di Servizio RFI
35] RS — Regolamento Segnali RFI
[36] Circolare IE5113/806 del Norme per I'ubicazione e |'aspetto dei segnali
19/05/1981
[37] Ultima versione disponibile Specifiche dei Requisiti di Sistema e di RFI
Sottosisterna ERTMS/ETCS con STM
[38] Ultima versione disponibile Specifiche dei Requisiti di Sistema e di RFI
- Sottosisterna SCMT
39] Ultima versione disponibile Specifiche dei Requisiti di Sistema e di RFI
Sottosistema SSC
[40] RFI-DTC\AQO11\P\2003\0000001 Specifica dei requisiti funzionali del dispositivo di RFI
Disposizione 36/2002 confrollo della presenza e vigilanza dell'agente di
condotta ("vigilante")
[41] RFI DTC CSI SR OR 10 003 A Sistema Tecnologico di Bordo - Apparato "Cab RFI
Radio™: requisiti nazionali ad integrazione dei
requisiti europei
[42] RFI DTC CSI SR OR 10 004 A Sistema Tecnologico di Bordo - Apparato "Cab RFI
Radio": requisiti di interfaccia per "BUS MVB"
[43] RFI DTC CSI SR OR 10 002 B Registratore cronologico di eventi di condotta su RFI
supporto informatico
[44] Direttiva ANSF Prot. n® 1/dir/2008 | Direttiva sull'utilizzo del dispositivo vigilante ANSF
[45] Nota Prot. n® ANSF 02789/08 del | Competenze sull’analisi di problematiche di ANSF

N.B.: futti riferimenti devono essere riferiti, anche dove non specificato, all'ultimo aggiornamento in
vigore.




