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Dal 2001: Dlgs. 299/2001 di recepimento della Direttiva Interoperabilita (AV)

A RIPLIBLICA AL

ATTI NOR

MATIVI

Amazioee deils diretiva 36/48/ CT refativa ailntsrnoers-
3ilf13 e sistema raviare GanseToen 3d 113 Telcets.

DENTE DELLA REPUBBLICA

oli 76 ¢ 87 della Costinuzione;

del Presidente della Repubblica
3, recante nuove norme in materia

a, sicurezza ¢ regolaritd deil'esercizio delle fer-
srvizi di trasport

Vista la Jegge 17 maggio 1985, n. 210;

1o 14 della legge 23 azosto 1983, . 400;
Visto P'articolo 47 della legze 6 febbraio 1996, n. 52,

kg"c comunitaria 1994;

fia I%S ed p.. rticolare icoli 1 e 18 recanti
defega al Governo a recepire fa direttiva det Consigiio

5 uglio 1996 relativa all'interoperabi-
rio transeuropeo ad alta velo-

to Varticolo 131 defla legge 23 dicembee 2000,

e 29 dicembre 2000, 0. 422, leage comu-
Bitg , ed in particolars Farticolo ¥4 recante
delega .11 rno ad emanare, entro sei mesi dalla data
rata in vigors della citata legge, un decreto legisla-
tvo per Patwazione defls dicettiva del Consiglio
0 1996 relativa all'interoperabilitd
oviario transeuropeo ad alta vel

o il de! Presidents della Repubblica
§ luglio 1998, n. 277, recunte norme di attuazione deila
direttiva comunitaria 91/440/CEE;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica
15 marzo 1969, a. 146, recaste norme di atiuazicne
delle direttive comunitarie 95/18/CE e 95/19/CE;

Vista la deliberazione del Consiglio dei Ministri,
adottata nella riunione del 2 maggio 2001;,

Sulla proposta del Ministro per le polnuch-: comuni-
tarie ¢ del Ministro dei Knspom ¢ della navigazione, di
concerto con i Ministri degli affari esteri, della giusti-

alta velocitd.

3 Le mcdcnmc Lond.«um nwwz‘;mo 41!-:.. per
ogni pa: di intero-
perabilita, le mmm: cle prcc:dur- aonche la coe-
renza globale del sistema ferroviario nazicnale ad alta
velocita necessari per realizzare lintsroperabilitd.

4. Gli allegati da I a X costituiscono parte integraate
del presente decreto.

Art.2.
Definizioni

1. Ai fini del presente decrato si intende pec:

del 23 luglio 1996, a 3
sistema ferroviario transeuropeo ad alta velocitd;

b) Sistema ferroviario trapseuropeo ad alta velo-
citd: il sistema ferroviario di cui allallegato [, costituito
dalle infrastrutture fe arie che compreadono le
lines ¢ gli impianti fissi, dells rete transeuropea di tra-
sporto, costruite o modificute per essere percorse ad
alta velocitd ed i materiali rotabili che, con tak moda-
litd, utilizzano dette infrastrutiur;

¢) Interoperabil

2 pacitd del sistema ferro-
viario transeuropeo ad alta vel di consentire la cir-
colazione sicura ¢ senza soluzione di continuitd di treni
ad alta velocitd fornendo prestazioni coereati con U'in-
sieme delle condizioni regolamentari, tecniche e opera-
tive che devono essere soddisfatte per om:mpen:e ai
requisiti essenziuli;

d) Sottosistemi: il sistema ferroviario transeuro-
peoad :ﬂl:l velocita & suddiviso, ai scnsl d:l]'dleg:ua I,
n natura chie
devono posscdere i requisiti di cui all’ allegﬂlo 111,

¢) Component di interoperabiliti: qualsxa;\ com-

zia, del tesoro, del bilancio e della pro;
economica ¢ dell'ambiente;

Evana '
il seguente decreto legislativa:
Art. 1.
Finalitk ¢ campo di applicazione
1. Il presente decreto di rcc:pumum “della direttiva
CE del Ccnsxglm del 23 luglio 1996 slabxh e le
del
sistema fcrruvurc n.xzwn.i!c ad alta velocitd con il cor-
come

m"mm n:ll'all:gulo t

ponente “gruppo di sottoin-
sieme o insieme completo di materiali, mcorpor:m o
destinati ad essere mmqmr.\u in un sottosistema dn cul
dipende di
del sistema ferrovmnc transeuropeo ad alta velociti;

f) Requisiti essenziali: Pinsieme delle’ condizioni
prucmu gell’allegato ITI che devono essere soddisfatte
dal sistema ferroviario transeuropeo ad alta velecitd,
dai relativi i e idi bilitd;

g) Specifica europea:’ una specifica ' techica
comune, un'omologazione tecmica europea © und
norma nazionale che recepisce upa norma curoped
quali definite dall'articolo 1, puntida 82 12, della -lm:‘
tiva 93/38/CEE;

ey
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Direttiva 96/48/CE Dire

ttiva 2001/16/CE Direttiva 2004/50/CE Direttiva 2008/57/CE

Regolamento (UE) 2016/796
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Legislazione Europea

Dlgs. 299/2001

P o o O

Dlgs. 268/2004 Dlgs. 163/2007 Dlgs. 191/2010

Recepir{ento Nazionale

2002 — 1° Pacchetto STI AV

2008 — 2° Pacchetto STI AV 2011 - 1° Pacchetto STICR 2015 - Nuove STI AV+CR

+ SRT e PMR

Emissione STI



Dal 2006: Le prime certificazioni di sottosistemi dell’infrastruttura AV

’_

2006 — Tratta AV Roma - Napoli

Certificato di Verifica CE

[Numero Certificato: 0474 / 6 / SHY/ 06 / INS / ITEN/2004DGPF4]

secondo la Direttiva del Consiglio 96/48/CE de! 23 luglio 199
relativa allinteroperabilita del sistema ferroviario transeuropeo ad alta velocitd,
recepita nella legislazione italiana dal Decreto Legislativa n. 209 del 24 magglo 2001

il seguento sottosistema
INFRASTRUTTURA DELLA TRATTA AV ROMA-NAPOLI
(dal POC di Salone al POC di Gricignano)

del Richiedente:
RFI 4.

Direzione Tecnica

Certificazione Conformita
Via Marsala 9
#0185 Roma

& stato verificato da:
RINA S.p.a.

Via Corsica 12
16128 Genova - ITALIA

in conformita al requisitl applicablli contenuti nelle sopracchtate Direttive e Leggi nazionali,

allegate, le quali rappresentano parte integrante del presente certificato, specificano il
ipo di applicazione (scheda 1), le restrizioni (scheda 2), le prescrizioni (scheda 3), le norme e gli
ard di riferimento (scheda 4) ¢ i documenti valutati (scheda 5)

nte il processo di Verifica CE in questione ¢ stata data evidenza della conformita del suddetto
i alla scheda 4, per quanto applicabili
e sched

ele3.

utazione di Conformita ¢ stata eseguita applicando il Modulo SH2 della ST di pertinenza
o nel rispetto della Direttiva

nte Certificato rimane valido purché inalterate le c istiche di i
del sottosistema cosi come riscontrate durante il processo Verifica CE in questione.

Data ¢ emissione: 12/09/2006
Luogo d'emissione: GENOVA - ITALIA
(atificato: 0474

Numero di identificazione ¢
Firma: L Qomes SN
Arpme di INASpA.
Ing; Francesco Manca

{Resporsabile deil Org

A&mc diRINASp.A
Ing, José Maria Cerruto
nismo Notificato 0474)  (Direttore Tecnico dellOrganismo Notificato 0474)
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2006 — Tratta AV Torino-Novara

Certificato di Verifica CE

Mumero: 1287/6/SH2/2006/CCS/IT/ZN39270009

Certificato di Verifica CE (6 pagine)

Ente Motificato

Identificazione del
sistema verfficato

Softtosistema / Modulo

Richiedente

Norme di riferimento “)

Rapporti / Data ¥

Esito della verifica ™

Validita

In accordo con |a Direttiva del Consiglio 96/48/CE del 23 Luglio 1996
sull'Interoperabilita dei Sistemi ferroviar frans-suropai ad alta velocita,
recepila nella legislazione italiana dal Decreto Legislative 24 maggio 2001,
n.299,

Consarzio SciroTUV
Via Gavotti 58, 16128 GENOVA, (1)
Numero Identificativo 1287

Sottosistama Controllo - Comando @ Segnalamento Sattosistema di Terra,
sub-tratta AV Torino-Movara (tra il segnale di confine di Torino Stura (Km
0+786 della sub-tratta AV To-Na) ed il segnale di confine di Novara

{Km 2+103 dell iane di Novara (bivio
Movara Ovest)).

Sottosistema Cantrollo - Comando & Segnalamento, Impianto a Terra
{come dettagliato nelle allegate Schede) f SH2 (garanzia qualita totale con
esame del progetic)

RFI - Rete Femoviaria ltaliana
Direzione Tecnica - Certilicazione Conformita
Via Marsala 9 - 00185 ROMA (1)

Direttiva del Consiglio 86/48/CE, DECISIONE 2002/731/CE DELLA
COMMISSIONE della Comunitd Eumpea del 30 maggic 2002 relativa alle

Tecniche d peri Caontrallo-Comanda
@ Segnalamenlo del Sistema Feroviario Transeumpeo ad Alla Velocita

RFLTHEEAAORI4DE_ASI2 Rev. 3.0/ 22 Havembre 2008
AFLTNCEINOR14D5_ASIDT Rev. 4.0 1 22 Novembre 2006
RFLTHCEI/ORA4ME_AS/DS Rev. 5.0/ 22 Movembre 2008
AFITNCETOR14105_RED1. Rev. 201 22 Novamars 2006
RELTNCENIOR1ATE_RENS Rev. 20 1 22 Novembre 2006
{come dettagliato nells dllegae Scheds)

I sisterna verificato ha di di essere conf ai requi

prescritti dalle sopraccitate Direttive, Leggl Mazionall e Spec:ﬁcne Tecniche
di Interoperabilita nel rispetto di quanto indicato nelle allegate Schede, |2
quali costituiscono parte integrante del presente Cenificato di Verifica CE.

Il presente Certificato di Verifica CE rimane valido purché il sistema
verificato, la documentazione tecnica, | dati nominali ed i parametri
operazionali definiti da quanto indicato nelle schede allegate non vengano
madificati

"Le eehade sukmna Fnutwll Campe di Appicazien (Schada 1)

;s:m.z;

| Rapperti sana parts intagranta del prasante Cortficato di Varfica CE.

“IL'esito deie prove & descritto In dettaglio nel rapperta di o mw-:sesuﬂns]
Genova, 27 Novembre 2006 %" £e /
El

SCIROTOV & Rapp:
Via Gavettl 5/8 Antonio Gloria
16128 Genova— ITALY
WWW.SCITOILY.com
Pog. 1di6

5C|E°TLN TUOV  1ovRheintand Geoup

& nella Lista dui Foferimans Normativi e degh Standard

2008 — Tratta AV Milano-Bologna

VY ;raicerTiFer

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

Certificato di Conformita

Numeﬂ) Certificato: 1960 /5/SG/ 08 /INS/IT /2008 /ITCF / 002

secondo la Direttiva del Consiglio 2004/50/CE del 29/4/2004 che modifica le direttive 96/48/CE ¢
2001/16/CE relative all'interoperabilita del sistema ferroviario transeuropeo ad alta velocita,
recepita nella legislazione italiana dal Decreto Legislativo n. 163 del 10 agosto 2007,

per il seguente sottosistema:
INFRASTRUTTURA DELLA LINEA AV/AC MILANOQ NAPOLI
TRATTA MILANO BOLOGNA

dal km 10+316 lato Bologna al km 192+240 lato Milano comprese le interconnessioni di Melegnano,
Piacenza Ovest, Modena Est (Castelfranco Est) e Anzola (Lavino)

rilasciato a;
RFIS.pA.
Direzione Tecnica
Piazza della Croce Rossa 1
00161 Roma
da:
ITALCERTIFER S.C.p.A.
Via Luigi Alamanni 2/4
50123 Firenze

in conformita ai requisiti applicabili contenuti nelle sopraccitate Direttive e Leggi nazionali.

Le schede allegate, che rappresentano parte integrante del presente certificato, specificano il campo di
applicazione (scheda 1), le raccomandazioni (scheda 2), le norme e gli standard di riferimento (scheda
3) e i documenti valutati (scheda 4).

Durante il processo di Verifica CE in questione ¢ stata data evidenza della conformita del suddetto
sottosistema interoperabile alle Norme ed agli Standard di cui alla scheda 3, per quanto applicabili,
ferme restando le raccomandazioni riportate nella scheda 2.

La Valutazione di Conformita ¢ stata eseguita applicando il Modulo SG della STI di pertinenza
adottato nel rispetto della Direttiva.

1l presente Certificato rimane valido purché permangano inalterate le caratteristiche di interoperabilita
del sottosistema cosi come riscontrate durante il pracesso Verifica CE in questione

Prof. Glorgio Diana Ing. Carlo Carganico
(Presidente Comitato di Certificazione) (Amm, Delegato dell'Organismo Notificato 1960)

Data d'emissione: 13/12/2008
Luogo d'emissione: FIRENZE - ITALIA
Numero diddentificazione Organismo Notificato: 1960
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22 dicembre 2009: Il passaggio di competenze da RFI ad ANSF

B

A partire dalla data di ratifica del presente Verbale da parte del Ministero delle

Infrastrutture e dep”

A llud:ln\.ut\, i:‘. —_— al Gl

VERBALE N. 2

I"autorizzazione per la messa in servizio dei sottosistemi infrastrutturali di RFI;

IN ATTUAZIONE DELLA CONVENZIONE IN DATA 21 MAGGIO 2008
FRA

MINISTERO delle INFRASTRUTTURE e dei TRASPORT]I,

]‘O]nologazi(,“b d\” :irtnnﬁ strutturali di terra utilizzaty - nnessi con

la sicurezza della circolazione;

la validazione dei sistemi di gestione della sicurezza e dei sistemi di

mantenimento delle competenze del Gestore dell’Infrastruttura;
AGENZIA NAZIONALE per la SICUREZZA delle FERROVIE e F.S. S.p.A.

il rilascio, il rinnovo, la modifica e la revoca dell’autorizzazione di sicurezza
Al SENSI DELUARTICOLO 4, COMMA 8 DEL

del Gestore dell’Infrastruttura;
DECRETO LEGISLATIVO 10 AGOSTO 2007, N. 162. ' | - _ .
I"attivita di 1spezione ed audit nonché di monitoraggio sull’attivita del Gestore

dell’ Infrastruttura;

F=
s § RF/
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14 giugno 2012: La prima AMIS rilasciata da ANSF ad RFI — Passante AV di Bologna

/ genieer . lasionnl
Jle Let » SIrrir v R
- o /e //‘/ vty

A ;'\\ CF  Agenzio Nazionate
- per la Sicurezza delle Ferrovie

Prof. n°ANSF 04428/12
Firenze 14-06-2012

Rete Ferroviaria ltaliana S.p.A.
c.a. Amministratore Delegato
Piazza della Croce Rossa, 1

AL
A FAS

b\
~ ¥

4| Roma
5 Rete Ferroviaria Italiana S.p.A.
= Direzione Tecnica
X < Piazza della Croce Rossa, 1
&5
€. £ WARCA DA BOLLO 00181 Roma
Ministers dell’Economia o ¥ &
ﬁ e defle Finanze ’ p.c.
g - QUATTORDIC1/6Z
3
o ggg;fgﬁ “’ﬁ%ﬁﬂ?sss WOOLCD01 L ITALCERTIFER S.p.A.
=9 0 mg t.nsms 5/%5%‘9‘}%3?6&??8 : . . Largo Fratelli Alinari, 4
£ IDENTIFICATIVO : 01091970692749

50123 Firenze

€

0 09 197069 274

o Wi
"

OGGEITO: Autorizzazione alla messa in servizio del sottosistema strutturale ENERGIA per |l
Passante AV/AC di Bologna.
_,I RETE FERROV/ARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE 6




Il Processo di Messa in Servizio (MIS) in RFI
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Processo di “Messa In Servizio dei Sottosistemi Strutturali”

CICLO DI VITADI UN
SOTTOSISTEMA
STRUTTURALE

GMIS

_’J_ RETE FERROVIARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

SIIN 1P 0SS820.d

FASE DI PROGETTAZIONE

FASE DI REALIZZAZIONE

FASE DI PROVE FINALI

FASE DI MESSA IN SERVIZIO

{ NW%®O

ESERCIZIO E MANUTENZIONE

SOSTITUZIONE / MODIFICA



Procedura DTC P SE 011 1 - “Messa in Servizio del Sottosistemi Strutturali”

" ————————————————————————————

r & ]
Fy RF/
RETE FERROVIARIA ITALIANA
G

RUPFO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

MESSA IN SERVIZIO
DEI

Il Processo di “Messa in Servizio del Sottosistemi SOTTOSISTEMI STRUTTURALI

Strutturali” e attualmente regolato da una specifica GCPSEOMD

Docurmento di 11T Livello

procedura operativa del SGS di RFlI

ATTIVITA® DI SICUREZZA RUOCLO CONTESTO OPERATIVO
( D I ‘ P S E O 1 1 1) NOFMA COMUNE MNOBEMA COMUNE NOFMA COLMUNE
Redatto Venficato Approvato
I Respozsabile Il Riespansabile 1 Responsabile
DTCIS RDSIGSE DTC
ing. Gian Fiers Pavirani ing Faclo Genowesi ing. Domato Caslls
L Respozsabile
DTCI5-CSI
dott. Fabio Cipelleas
[Rev. Descnzione revisione Data Data entrata
approvazione in vigore
1 Emizsione per applicazions 01/12/2015 01/01/2016
1} Emissione per applicazione 2471172014 10/12/2014
Annulla: Procednma DTC P SE 01 1 0 “Messa in servizio ded
’ sOoTtosisten stoottmsali’”
RETE FERROV/IARIA ITALIANA Integra: pm
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Scopo e Campo di applicazione della procedura di MIS

e — e
SCOPO

Lo scopo della La Procedura DTC P SE 01 1 1 ¢ quello di standardizzare i processi di messa in servizio
dei sottosistemi strutturali attuati da RFI e la relativa documentazione di supporto, specificando ruoli e
responsabilita det soggetti coinvolti.

CAMPO DI APPLICAZIONE

La Procedura DTC P SE 01 1 1 si applica ogniqualvolta vengono apportate modifiche ai sottosistemi
strutturali di terra del sistema ferroviario nazionale che impattano sui requisiti essenziali («Sicurezzay,
«Affidabilita e Disponibilita», «Salute», «Protezione dell’ambiente», «Compatibilita tecnica» e «Accessibilita») e
che pertanto richiedono uno specifico Processo di Messa in Servizio (MIS).

LLa Procedura DTC P SE 01 1 1 non si applica agli interventi di manutenzione che non modificano le
funzioni e le prestazioni pre-esistentt del sottosistema.

_’J— RETE FERROVIARIA ITALIANA
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Processi e Soggetti coinvolti

PROCESSO DI MESSA IN SERVIZIO
| PROCESSI ATTIVATI PROCESSO DI ANALISI E GESTIONE DEI RISCHI
IN BASE AL TIPO D’INTERVENTO
PROCESSO DI VERIFICA CE

PROCESSO DEROGHE ALLE STI

Referente di Progetto (Responsabile del Processo)
Soggetto Tecnico Interno (DTP) / Esterno (ltalferr)

| SOGGETTI COINVOLTI
Organismi di Certificazione (NoBo/DeBo/VIS/CSM Assessor)
Direzione Territoriale Produzione (Gestore Infrastruttura)
Organismo Tecnico Centrale (Direzione Tecnica) / Territoriale (DTP)

Direzione Tecnica (Certificazioni CE, Sviluppo AG CCS, Analisi di Rischio, ecc.)
F=

yy RF/ ANSF
RETE FERROV/IARIA ITALIANA 11
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Il Processo di Messa in Servizio - Classificazione degli interventi

a) Nuovo intervento: lavori riguardanti la realizzazione di un nuovo sottosistema
strutturale prima inesistente,

b) Rinnovo: lavori importanti di sostituzione di un sottosistema o di una sua parte
che non modificano I'insieme delle prestazioni del sottosistema;

c) Ristrutturazione: lavori importanti di modifica di un sottosistema o di una sua
parte che migliora I'insieme delle prestazioni del sottosistema.

7.2.

estratto della STI INFRA
Reg. (UE) N. 1299/2014

_’J— RETE FERROVIARIA ITALIANA
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Applicazione della presente STI alle nuove linee ferroviarie

(1) Ai fini della presente STI per «nuova linea» si intende una linea che crea un percorso dove prima non
ne esisteva alcuno.

(2) Le situazioni seguenti, in cui l'obiettivo ¢ aumentare la velocita o la capacita, possono essere considerate
come linee ristrutturate e non come linee nuove:

a) il riallineamento di una parte di un percorso esistente,

b) la creazione di una circonvallazione,

¢) laggiunta di uno o pit binari su un percorso esistente, indipendentemente dalla distanza fra i binari
originari e i binari nuovi.

12



Il Processo di Messa in Servizio - Classificazione degli interventi

r

d) Interventi “NON IMPORTANTI”

Lavori di modifica/sostituzione di un sottosistema o di una sua parte che
soddisfano tutti i seguenti requisiti (dove applicabili):

kb=

.

intervento interessa esclusivamente una porzione limitata di linea (es.: localita di servizio/tratta);

non sono richieste deroghe a1 requisiti STT applicabili;

la realizzazione avviene con metodi e/o prassi gia in uso presso il Gestore;

esistono metodologie per le prove e la messa in servizio in ambito del Gestore;

non ¢ prevista la realizzazione di nuovi tratti in galleria rientranti nel campo di applicazione della STI

“Sicurezza nelle gallerie ferroviarie” (ST1 SRT);

I'intervento non prevede la realizzazione di nuove localita di servizio (ad esempio bivi, stazioni, fermate,

ecc..) o scali merci;

P de Paooi di 3 binari al ato di . (s taddonbio):
intervento non prevede Paggiunta di uno o piu binari al tracciato di tratte esistenti (es.: raddoppio);

I'intervento non interessa tratte transfrontaliere o sottosistemi che st interfacciano con infrastrutture di altri

Gestori;
& 4

_’I RETE FERROVIARIA ITALIANA
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Il Processo di Messa in Servizio - Classificazione degli interventi

\’___
d) Interventi “NON IMPORTANTI” (segue)

inoltre, solamente per i sistemi/apparati di sicurezza e segnalamento del sottosistema CCS:

1. il sottosistema CCS non incorpora una 1? applicazione specifica ad esclusione dei casi di:

- modifica di applicazione generica dove:
a)il contesto applicativo dell’applicazione generica precedentemente autorizzata risulta
invariato rispetto a quello in cui viene impiegata 'applicazione generica derivante dalla moditica;
b) le funzionalita, 1 punti di interazione, le circostanze operative, e le condiziont ambientali rimangono
invariate rispetto a quelle relative al’AG precedentemente autorizzata;
c) non si introducono nuovi rischi (hazard);
d) non si utilizzano nuovi prodotti, ad eccezione di prodotti retrocompatibili che non richiedono
riconfigurazioni di impianto;
- 1¢ applicazione specifica che possono essere gestite come «Non Importanti» a seguito di un’apposita

disposizione di ANSF sulla rispettiva applicazione generica.
' & 4
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Il Processo di Messa in Servizio - Classificazione degli interventi

La classificazione dell'intervento determina il tipo di processo di MIS

«Non Importgnte>> «Rinnovo/Ristrutturazione» «Nuovo intervento»
Processo MIS interno Richiesta Parere ad ANSF Necessita AMIS di ANSF
(Art. 19 Dlgs. 191/2010) (Art. 14 Dlgs. 191/2010)

_’J— RETE FERROVIARIA ITALIANA
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GMIS

(Guis- 10gg)

(Gypis- 40gg) (G- 30gg)

< (Gys- 110gg)

ANSF 4 mesi

Processo Reg. 402/2013

Processo di Verifica CE

Processo Deroghe STI

— MIS Sy U

2]
=
()
[7,]
(7,]
)]
(8]
o
S
(%
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Avvio del Procedimento di richiesta di AMIS: i1l Fascicolo Tecnico
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Organismi di Certificazione

Procedure di certificazione (Moduli)

Esigenze di Prove

Statto delle deroghe STI

Monitoraggio in esercizio

JRE TE FERROV/IARIA ITAL/IANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

‘ ‘C‘OLE\D'I’I‘E..\"I‘E

& RF/
COMMITTENTE. —

9y R

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

PROGETTAZIONE: RFI - DIREZIONE....

SOGGETTO TECNICC: RFI - DIREZIONE. .

FASCICOLO TECNICO

2i zensi del dlg=. § ottobee 2010, . 191

“atmzione dalla direstr 2008 /57 ee & 2009131/ os relatia aliinterpenhiliti el sstern feromiarin commeitans”

N

E—
_ccs

ovisio conmzitasa”

Emissione FT

T = a cura del RdP
Titolo Sottoprogetto (ove applicabile) " ‘ & ‘:\:
/ — | T Rk |‘| |
ANNO  SOTTOFL  LIVELLO NOMEDOC FROGROP. FASEFUNZ NUMERAZ / e = | rese
[—
|||||EIII||\|DI||||||DI|II]DID:\ e S —
ME NUME:
Sev | Dowssions | Bwm | D | vedsaw Apprraws | D
Fmamicr e — 4 X‘X XX X]
. R ] |
ot I ]
x!x 2|x ]I
e - —
FOSIZIONE ARCHIVIO LINEA SEDE TECNIC, NOME NULERAZ
xlx|x —!—‘x plx| [rlelx|x x!x'x' o Elb
1 1 ]
O [ [==0 |

Avvio del Procedimento

a cura del RdP

21



Fa=

Il Processo di Valutazione e Gestione del Rischio

(Regolamento (UE) N. 402/2013)
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Campo di applicazione del Reg. (UE) n. 402/2013

P

Modifiche al sistema ferroviario

I Reg. (UE) N. 402/2013 definisce un
metodo comune di sicurezza (CSM) per la
determinazione e valutazione dei rischi e si
applica alle modifiche al sistema ferroviario
di natura tecnica, operativa ed organizzativa.
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Il Processo di Valutazione e Gestione del Rischi
Il Metodo Comune definito dal Regolamento (UE) N. 402/2013

GESTIONE DEGLI EVENTI PERICOLOSI

( o 5 )
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Valutazione della modifica

MODIFICA

Scarsa conseguenza sul guasto?
Scarsa novita?

Scarsa complessita?
Facile monitoraggio?
Elevata reversibilita?
Assenza di complementarita?

A4

|'|NO

NON INCIDENTE

NON RILEVANTE

RILEVANTE
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Valutazione di rilevanza della modifica

| criteri di valutazione della rilevanza della modifica in assenza di specifiche norme nazionali notificate
sono:

a) conseguenza del guasto: il peggiore scenario plausibile che potrebbe verificarsi in caso di guasto del
sistema sottoposto a valutazione, tenuto conto dell'esistenza di barriere di sicurezza al di fuori del sistema,;

b) innovazioni applicate per attuare la modifica: sono comprese sia le innovazioni nel settore ferroviario sia le
novita che riguardano solo l'organizzazione che mette in atto la modifica;

c) complessita della modifica;

d) monitoraggio: l'impossibilita di monitorare la modifica realizzata in tutto il ciclo di vita del sistema e di
intervenire opportunamente;

e) reversibilita: I''mpossibilita di ripristinare la situazione esistente prima della modifica del sistema;

f) complementarita: la valutazione della rilevanza della modifica alla luce di tutte le modifiche recenti
riguardanti la sicurezza apportate al sistema sottoposto a valutazione e non ritenute rilevanti.
V &
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Modifiche conformi agli standard: Relazione di Verifica di Non Rilevanza
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Modifiche non conformi agli standard: Relazione di Gestione del Rischio

Norme e Standard di riferimento
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L’Organismo Tecnico di RFI

La procedura del SGS aziendale per modifiche al sistema ferroviario ruota attorno al ruolo
dell’Organismo Tecnico (OT) che ha il compito di coordinamento e gestione del processo di
analisi (identificazione e valutazione) dei rischi.

L'Organismo Tecnico puo essere istituito a livello «Territoriale» per tutti gli interventi «Non
Importanti» mentre deve essere necessariamente istituito al livello «Centrale» in Direzione
Tecnica per tutti gli interventi «importanti» e/o «Rilevanti».

| componenti dellOT vengono scelti, per ogni esigenza di modifica e per le diverse
specializzazioni, da un apposito albo (Albo dell’Organismo Tecnico).

L'Organismo Tecnico assolve al ruolo attribuito dal Regolamento (UE) N. 402/2013 al
«Gruppo di Esperti» nominati per lo svolgimento del processo di analisi dei rischi.
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Dossier di Accettazione di Sicurezza della Modifica

Processo di Valutazione

Processo di Accettazione

Proposte di Modifiche
Normative/Regolamentari

Monitoraggio

Registro dei Pericoli
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Il Processo di “Gestione delle Mofiiche
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Procedura DTC P SE 22 1 0 - “Gestione delle Modifiche”

~

Infrastrutturali, Operative ed Organizzative” ai sensi
del Regolamento (UE) N. 402/2013 e regolato da una
specifica procedura operativa del SGS di RFI
(DTC P SE 22 1 0) /
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Scopo e Campo di applicazione della procedura DTC P SE 2210

r_

SCOPO

Lo scopo della Procedura DTC P SE 22 1 0 ¢ quello di standardizzare i processi di gestione delle
modifiche Tecniche, Operative ed Organizzative del sistema ferroviario, specificando ruoli e
responsabilita dei soggetti coinvolti in conformita al Regolamento (UE) N. 402/2013.

CAMPO DI APPLICAZIONE
La Procedura DTC P SE 22 1 0 st applica a tutte le modifiche Tecniche, Operative ed Organizzative
del sistema ferroviario nazionale di competenza di RFI.
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Il Processo di Verifica CE
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Documentazione di Certificazione

Certificato di Conformita

Rapporto di Sintesi

Rapporto di Esame del Progetto

Rapporto di Verifica del Costruito

Rapporto di Valutazione delle procedure di prova

Rapporto di Valutazione delle prove

Rapporto di Valutazione della completezza normativa

Rapporto di Valutazione di conformita al Decreto
4/2012 dellANSF
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Documentazione
di Certificazione

| j‘> Emessa a cura
del NoBo/DeBo

- Allegati alla
Dichiarazione di Verifica CE
Emessa a cura del RdP
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Dichiarazione di Verifica CE

Certificato di Conformita

Rapporti di valutazione del NoBo/DeBo/CSM Assessor

Fascicolo Preliminare

Fascicolo Tecnico

Relazione di Valutazione di non Rilevanza / Relazione
per la Gestione del Rischio

Dossier di Accettazione di Sicurezza

Procedura di Switch-Off

Documento di predisposizione del Registro Infrastruttura
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Interventi “Non Importanti” e “Non Rilevanti”: da certificare?

Di norma, ogni modifica ad un sottosistema strutturale determina I’attivazione del processo di Verifica CE.

In modo particolare, il processo di Verifica CE deve essere sempre attivato in tutti i seguenti casi:

= Nuovi interventi;

» Rinnovi/Ristrutturazioni;
» interventi che, a prescindere dalla loro classificazione, sono stati valutati “Rilevanti” ai fini della sicurezza ai
sensi del Regolamento (UE) N. 402/2013;

= qualsiasi intervento di modifica ad un sottosistema gia precedentemente certificato.

Nel solo caso di interventi su sottosistemi non certificati, classificati “Non Importanti’ e “Non Rilevanti” ai fini della sicurezza

ai sensi del Regolamento (UE) N. 402/2013 che interessano un ridotto numero di elementi/parametri tale da rendere non

significativa o addirittura non attuabile I'attivita di certificazione a livello di sottosistema strutturale, il RAP puo valutare di

non attivare il processo di Verifica CE motivando la scelta operata nel Fascicolo Preliminare.

T RE/
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Interventi “Non Importanti” e “Non Rilevanti”: da certificare?

Di seguito si riportano a titolo di esempio alcune “Tipologie” di interventi puntuali in sottosistemi non provvisti di certificazione per i quali il

processo di Verifica CE, previa effettuazione della relativa valutazione, potrebbe non essere attivato:

= soppressione di passaggi a livello;
= semplificazione impianti:
« trasformazione di stazioni in fermate;
« eliminazione deviatoi e relativi scambi elettrici;
« eliminazione binari secondari e relative linee aeree;
« eliminazione marciapiedi;
= singolo rinnovo di una sottostazione elettrica o cabina TE;
= inserimento/eliminazione di sezionamenti TE di stazione;
= spostamento/eliminazione di segnali;
= spostamento deviatoi e relativi scambi elettrici;
= spostamento/eliminazione/riconfigurazione di boe SCMT;
= attivazione/spostamento di RTB;
= sostituzione deviatoi per velocizzazione itinerari.
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Andamento nel tempo dei Processi di Verifica CE
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Il Processo Deroghe STI
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Deroghe dall'applicazione delle STI (Art. 8 DIgs. 191/2010)

" ————————————————————————————

1. Una o piu STl possono non essere applicate nei casi e nelle condizioni seguenti:

a)

b)

Fa=

per un progetto di realizzazione di un nuovo sottosistema, di rinnovo o di ristrutturazione di un sottosistema esistente o
per ogni elemento di cui all'articolo 1, commi 1 e 2, che si trovi in una fase avanzata di sviluppo o che formi oggetto di
un contratto in corso di esecuzione al momento della pubblicazione delle STI;

per un progetto di rinnovo o la ristrutturazione di un sottosistema esistente quando la sagoma, lo scartamento o
I'interasse dei binari o la tensione elettrica previsti da queste STl sono incompatibili con quelli del sottosistema
esistente;

per un progetto di realizzazione di un nuovo sottosistema o per un progetto concernente il rinnovo o la ristrutturazione di un
sottosistema esistente realizzato sul territorio dello Stato quando la rete ferroviaria di quest'ultimo e interclusa o
isolata per la presenza del mare o € separata dalla rete ferroviaria del resto della Comunita a causa di condizioni
geografiche particolari;

per ogni progetto concernente il rinnovo, I'estensione o la ristrutturazione di un sottosistema esistente, quando
I'applicazione delle STI compromette la redditivita economica del progetto e la coerenza ovvero la redditivita
economica o la coerenza del sistema ferroviario nazionale;

quando, in seguito ad un incidente o ad una catastrofe naturale, le condizioni di ripristino rapido della rete non
consentono dal punto di vista economico o tecnico I'applicazione parziale o totale delle STI corrispondenti;

per veicoli in provenienza o a destinazione di un Paese terzo nel quale lo scartamento dei binari € diverso da quello della
principale rete ferroviaria nella Comunita.
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Processo di deroga alle STI: || Fascicolo Deroghe alle STI

(Dlgs. 191/2010 Allegato 1X)
f

Descrizione degli interventi

Riferimento ai requisiti STI per i quali si chiede deroga

Riferimento alle disposizioni alternative applicate

Giustificazione della necessita di deroga

Misure per promuovere l'interoperabilita

” RETE FERROVIARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COMMITTENTE:

||||||||||||||||||||||||||||||||

PROGETTAZIONE: RFI - DIREZIC)]

NE....

SOCGGETTO TECNICO: RFI - DIREZIONE. .

“attwazione della disstsiva 2008/57/CE & 2000/131,

ASCICOLO A CORREDO DELLA RICHIEST.

A DI DEROGA

FASCICO]
alla/e ST “XXXX" di cui alla/e Decisione//i XXXX/XXX/XX
ai senci del Allegato I¥ d lgs. 8 ottobre 2010, n 191

/CE relatva all interoperabiliti del sistem

Emissione FD
a cura del RdP

NPP - Titolo Progetto

Titolo Sottoprogetto (ove applicabile)

FROGETTO

ANO  SOTTOPR  LIVELLO  NOMEDOC

e o

Redsto

POSIZIONE ARCHIVIO

J

Richiesta al MIT
a cura della Direzione Tecnica
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Grazie per Pattenzione
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