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PARTE PRIMA: GENERALITA.

1. DISPOSIZIONI GENERALL

1.1. I presente Regolamento contiene le norme per |'esercizio feroviario di competenza
dell' Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie.

In conformité a tali norme, oltre che alle norme intermnazionali e nazionali cogenti, nonché alle
regole di buona pratica e alle norme tecniche e istruzioni di seftore, devono essere emanate le
disposizioni e le prescrizioni di esercizio per disciplinare | processi connessi con la sicurezza della
circolozione ferroviaria di interfaccia fra l'infrastrultura e | convogli e interni a ciascun operatore
feroviaro. | processi intemi deveno tenere conto anche di quell di interfaccia,

1.2. Ll'Agenzia Mazionale per la Sicurezza delle Ferrovie pud adottare provvedimenti sperimentali di
modifica delle norme o autorizame I'adozione.

1.3. Mei casi non previsli dalle norme ognuno, nei limili delle proprie attribuzioni, deve agire con
senno e ponderatezza, in analogia per quanto possibile alle norme che regolano i casi previsti.

1.4. Tutli coloro che svolgono compiti connessi con la sicurezza dell'esercizio ferroviario, olfre a
soddisfare agli obblighi di competenza derivanti dalle norme, sono tenuli ad intervenire
ognigualvelta rlevino, nellespletamento delle proprie mansioni, un fatto o evento che possa
compromettere lo sicurezza della circolozione.

1.5. Le allivitd connesse con la sicurezza della circolazione feroviaria possono essere svolle
solamente da persone in possesso delle specifiche competenze professionali @ delle idoneita fisiche
e psico-aftitudinall certificate in conformitd o quaonto stabilito dall' Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Femovie,

1.4. L'organizzazione delle attivita di sicurezza e gli ambiti di competenza e di responsabilita di
ciascun agente che svolge atfivita di sicurezza devono essere chiaramente individuati e portati a
conoscenza degli operatorni stessi in maniera tracciabile e registrata. Le operativitd gravanti su
ciascun agente devono essere tali da non ridurre il livello di attenzione necessario allo svolgimento
delle proprie atlivita di sicurezza assegnategli.

1.7. Lo scambio di informazioni inerenti alla sicurezza della circolazione tra operatorn, sia quando si
succedono che guando si interfacciano nello svolgimento delle attivitd, deve essere tracciato e
registrato qualora il rispettc delle eventuali indicazioni imparlite non sia vincolate da appositi
dispositivi di sicurezza.

1.8. La circolazione ferroviaria prevede attivita di sicurezza sugll implanti di terra e attivitad di
sicurezza relative ai veicoli; alcune verifiche e operazioni sugli impianti di terra possono essere
richieste dal regolatare della circalazione all'agente di condotia,

Qualora le incombenze di cul sopra non siano direttamente svolte dall'agente di condotta, devono
essere emonate opposite procedure di dettaglio velle o disciplinare le atlibuzioni, | rapporti e lo
scambio di informazioni fra I'agente di condotta e gli aitrl agenti incardcati di svolgere le citate
incombenze.

2. INFRASTRUTTURA FERROVIARIA.

2.1. L'infrastruttura femroviaria & composta dalle localita di servizdio, dalle linee con unc o pib binar
che collegano due o pit localitd di servizio, da alir posti in linea e dagli impianti e apparati di
sicurezza necessar a garantire la sicureza della circalazione ferroviaria.

Fanno parte dell'infrastruttura feroviaria anche le apparecchiature elettiche per la trazione dei
freni.

2.2. |l binario svolge la funzione di sostentamento e guida dei veicoli ferroviarni. E cosfituito da due
rotaie parallele, mantenute ad una distanza prefissata. detta scartamento, framite apposifi
dispositivi.
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2.3. | deviatol sono meccanismi che permettono il passaggio dei veicoli ferraviar da un binario ad

un allro. Le possibili diverse direzioni di inoliro sono denominate rami del deviatoio.

Il deviatoio & costituito da due parti:

- cambiamento o telaio degli aghi, che permette I'inoltro In una direzione, dando continuita alla
rotaia;

- incrociamento, che permette 1l passaggio delle ruote all'intersezione delle rotaie,

Il devialoio pud essere impegnato di punta. quando viene percorso dal cambiomento verso

I'nerociamento, o di calcio, se percorso in senso contrario.

Il deviatoio si dice disposto per la sinistra o per la destra quando permette, dspettivamente, il

passaggio di veicoli ferroviarn sul ramo di sinistra o di destra rispetto o chi guarda il deviatoio dalla

punta.

| deviatoi possono essere percorsi a specifiche velocitd massime in funzione del fipo di armamento e

delle loro caratteristiche geomelriche (raggio di curvalura e tangenle).

La velocita massima ammessa pud essere diversa per clascuno dei rami del deviatalo.

Due deviatoi, situali su due binar generalmente atltigui e porolleli, collegati tra loro in modo da

consentire il passaggio dall'uno all'altro binario, costituiscono una comunicazione.

24. L'intersezione & un dispositivo di armamenta che consente 'incrocio tra due binard denominati
rami dell'intersezione, ciascuno dei quali consente ai veicoli ferroviar |'attraversamento a raso
dell'aliro ramo dell'intersezione,

2.5. Un passaggio a livello (PL) & un intersezione a raso fra una o piv strade e una o piv linee
femroviarie, e deve essere munito di dispositivi che, guando attivi. inibiscono il transito lato strada
(bariere, semibarriere, segnali luminosi e acustici, ecc.).

2.6. | PL in consegna agli utenti della strada possono essere attraversatli solo dopo che 'utente
abbia verificato I'assenza di circolazione ferroviaria fino ad una distanza sufficiente ad effettuare
I'attraversamento in sicurezza, in conformita alle specifiche disposizioni & prescrizioni.

27. Per comunicare ai convogll informazioni inerenti  alla sicurezza della  circolazione,
sull'infrastruttura sono installati  appositi segnali, denominati segnall di tera, e dispositivi per la
frasmissione delle suddette informazioni direttamente in cabina di guida .

2.8. Per assicurare la circolozione in sicurezza linfrastruttura & attrezzata con apposite
apparecchiature che costituiscono il sottosisterna di terra del sistema di protezione della marcia dei
treni,

2.9. Per consentire la comunicazione telefonica con i convogli , sull'infrastruttura sono installati |
dispositivi di comunicazione "tera-frenc” (sottosistema di terma). Su determinate linee & possibile
inviare una comunicazione priortaria definita “chiomata di emergenza’,

2,10. QOgni binaric e attrezzato per la circolazione su di esso in uno solo o in entrambi | sensi di
marcia. Sulle linee a doppio binario i cui binari sono attrezzati ciascuno per un solo senso di marcia
opposto a quello dell'altro kinario, | binan devono essere attrezzali per la circolazione sul binario di
sinistra rispetto al senso di marcia.

2.11. |l comando e il controllo degli enti di sicurezza delle localita di servizio e delle linee &
effettuato tramite appositi disposifivi denominati apparati di sicurezza.

Essi possono essere muniti di funzioni di soccorso che permettano il superamento dei vincoll imposfi
dall'apparato stesso in caso di mancanza di alcune delle condizioni richieste, al fine di ulilizzare le
funzioni ancora disponibil. Le funzioni di soccorso devono essere realizzate in modo da prevenime
un indebito utilizzo.

Gli apparati di sicurezza devono essere dotati di apparecchiature per la registrazione degli eventi e
delle operazioni svolte, Non deve essere possibile modificare | dati registrati.

2.12. Nelle localitd di servizio vengono svolle le allivitd e funzioni necessarie per la gestione del
servizio ferroviario. Esse sono delimitate da segnall denominati segnali di protezione.

2.13. Le localita di servizio possono essere:
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a) stazioni: in esse possono svolgersi incroci, precedenze, cambi di binario 0. nelle stozioni dalle quali
si diramano pil linee (stazioni di diramazione), passagai da una linea all'altra, e soste per lo
svolgimento del servizio. Sono provviste di segnali denominati segnali di partenza. Nel caso in cul
non vi si svolga il servizio viaggiator o merci sono denominate posti di movimento:

b) bivi: da essi si diramano pid linee;

c) posti di comunicazione: di passaggio da un binario all'altro di una stessa linea;

d) pasfi di passaggio tra | doppio e il semplice binaro: di confluenza di linea o doppio binario in
linea a semplice binario;

e) posti di blocco intermedi: atti al distanziamento dei freni,

2.14. Le locdlita di senvizio possono essere dotate di pit segnali di protezione e di partenza.

2.15. Nel'ambito delle stazioni, I binari ufilizzati per I'amivo, la partenza e il fransito dei treni sono
denominali binari di circolazione; | binan non adibifi alla circolazione dei treni sono denominati binari
secondari. | binari di circolazione che cosliluiscono la diretta prosecuzione delle linee nellambito
della stazione, utiizzati normalmente per il fransito del treni senza fermata, sono denominati binar o
COrsa.

Il binario di ficevimento o di stazionamenta & 1l tratte di binaro di circolazione delimitato da due
deviatoi estremi o da un deviatoio ed un paraurti sul quale il tfreno espleta il servizio in stazione.

2.16. In linea possono essere presenti postazioni fisse o lemporanee per lo svolgimento di attivita
con impatto sulla sicurezza della circolazione: | posti fissi per la custodia dei passaggi a livello
presenziati, | posti di manovra dei deviatol in lineaq, | posti fissi di vigilanza dell'infrastruttura, nonché |
cantier di lavoro (nucleo di lavoro operante per un determinato pericdo di tempo sui binari in
esercizio).

2.17. | posti di esodo [PAE) sono impianti nel quali & possiblle evacuare 'infrastruttura ferroviaria in
caso di emergenza.

2.18. Le fermate sono impianti appositamente atfrezzall per la salita e la discesa dei viaggiatori
dai treni. Esse possono essere ubicate nelle localita di servizio o in linea.

2.19. Sull'infrastrutiura ferroviario deve essere installato il sistema di rilevamento automatico di
anomalo riscaldamento delle boccole e di anomala frenatura degli assi dei freni ammessi a
circolarvi (sistema RTB); in alcuni casi essi provocano, olire alla segnalazione dell'anormalita, anche
I'arresto del treno.,

2.20. | paramelri e le caratterstiche dell'infrastrutiura ferroviaria dlevanti per la sicurezza della
circolazione e le specifiche procedure da adottare per il cometto interfacciamento tra il personale
che svolge attivita di sicurezza relative agli impianti di terra e ai veicoli devono essere riportati nelle
Disposizioni di Esercizio delle Linee (DEL). Il personale che svolge attivitd connesse con la sicurezza
durante il servizio deve essere in possesso delle informazioni riportate nelle DEL necessarie alle
specifiche mansioni svolle,

3. VEICOLI FERROVIARL

3.1. Un veicolo ferroviario, per poter circolare su un'infrastruttura ferroviaria, deve essere provvisto
delle necessarie autorizzazioni e dotato di:

- dispositivi di frenatura che consentano di frenare e sfrenare il veicolo e di frasmeltere il
comando dell'azione frenante al veicoll collegafi. Alcuni veicoll sono provvisti dei soll
dispositivi per la rasmissione del comando dell'azione frenante g veicoli collegati;

- dispositivi di aggancio che consentono di collegare il veicolo ad alti veicoli in modo da
mantenere le distanze fra essi e di rasmetlere lo sforzo di trazione.

| veicoli possono essere provvisti anche di dispositivi per la loro immebilizzazione,
| veicoli adibili al servizio viaggiatori o comungue presenziabili devono essere dotati di dispositivi che
consentano a chi & presente sui veicoli di segnalare in cabina di guida un'emergenza.

3.2. Un veicolo dotato di cabina di guida destinata alla condotta dei treni deve essere munito delle
seguenti apparacchiature:
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- dispositivo di comando del sistema frenante;

- dispositivi per la visualizzazione in cabina di guida delle informaozioni inerenti alla sicurezza
della circolazione ricevute dal dispositivi di terra;

- sollosisterna di bordo del sistema di protezione della marcia dei freni:

- sistema di visualizzazione della velocita istantanea del veicolo;

- sistema di registrazione della velocita istantanea del veicolo e degli eventi di condotta;

- dispositivo di conlrollo della vigilanza dell'agente di condotia;

- sottosisterna di bordo del sistema di comunicazione tera-treno;

- dispositivo per le segnalazioni acustiche;

- fanali per la segnalazione di lesta dei freni,

3.3. |l dispositive di controllo della vigilanza dell'agente di condotta ne verifica lo stato vigile e
interviene provocando I'aresto del convoglio qualora detto agente non reagisca nei tempi e modi
richiesti dal dispositivo,

3.4. Lo state di fundicnamenta e le funzioni di sicurezza redlizzate dei sottasistemi e dispositivi di
bordo devono essere registrati da un sistema di registrazione.

3.5. | veicoli ammessi a circolare a velocitd massima vguale o superiore a 250 km/h devono essere
dotati di dispositivi che segnaling in cabinag di guida un anomale comportamento delle boccole o
I'anomala frenatura delle ruote, determinando, quando necessario in relazione al tipo di anomalia
rilevata, I'aresto del freno.

3.4, | veicoli dotali di apparata motore sono definiti unita di trazione.

3.7. | parameli e le caratteristiche di agni veicolo, circolante isolato o accoppiato ad alti veicoli,
rievanti per la sicurezza della circolazione e le eventuali procedure da rispettare, devono essere
riporfali per ciascun veicolo nelle Disposizioni Parficolan di Circolazione (DPC) ad esso relative. |l
personale che svolge attivitd connesse con la sicurezza deve essere In possesso delle informazioni
riportate nelle DPC necessarie alle specifiche mansioni svolie.

3.8. Un convoglio & un complessa di uno o pil veicoli ferroviarn, con almena una unitd di frazione,
dotato di sistema di frenatura e cabina di guida e atto a svolgere un determinato servizio terroviario
(frasporto di persone o merci, manutenzione dell'infrastrutiura. soccorse ad alli convogli,
movimentazione di veicoll).

3.9. Un treno & un convoglio che si muove con una velocitd massima ammessa per esso
delerminata preventivamente per ciascun punto dell'infrastrutiura da percorrere, secondo le norme
di cui al presente Regolamento.

3.10. Una manovra & un convoglio che si muove solo all'interno di una stazione con una velocita
che deve essere determinata istante per istante dall'agente di condotia, secondo le norme di cui
al successivo punto 19,

3.11. | trenl devono essere attrezzati con un sottosisterna di bordo [55B) del sistema di protezione
compalibile con il sottosistema di terra (S57T) del sistema di protezione presente sulle linee da
percomere,

4. PRINCIPI DI SICUREZIA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA.

4.1. La sicurezza della circolazione ferroviaria & assicurata, oltre che dalla cometta realizzazione e
manutenzione dell'infrastrutiura ferroviaria e dei veicoli ferroviar, dal rispetto dei vinceli derivanti:
a) dalle caratteristiche dell'infrastruttura, dalle caratteristiche di ciascun convoglio e dalla loro
interazions;
b) dallo state degli enti eventualmente incontrati dal convoglio (deviatol, passaggi a livello,
circuifi di occupazione del binario, ecc.):
c] dalla contemporanea circolazione di piv convogl sull'infrastruttura.
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4.2. |l rispetto dei vincoli di cui al puntc:- 4.1. deve essere garanlito attraverso idonee attrezzature
tecnologiche della linea e del veicoll. In case di mancate funzionamento di tali attfrezzaiure
dovranno essere applicate le norme previste nella parte terza del presente regolamento.

4.3. Riguardo ai vincoli di cui al punto 4.1, lettera a), ogni convoglio, nella sua configurazione di
marcla comprensiva anche delle persone e cose frasportate, deve rispettare:

a.l. illimite di massa ammesso dall'infrastruttura e da ciascun veicolo del convoglio;

a.2. il prefilo limite della sagoma dei veicoli ammesso dall'infrastruttura;

a.d. |limiti di velocita imposti dalle caratterstiche della inea da percorrere;

a.4, ilimiti di velocitad ammessi dai veicoli del convoglio;

a5, ivincoliimposti dalla sua composizione e dallo sua frenalura,

4.4. Riguardo ai vincoli di cui al punto 4.1, leftera b) gli eventuali enfi incontrati dal convoglio
devono essere;

b.1. manovrati quando sono liberi da veicaoli e i veicoli che devono impegnarli siano fermi,
oppure, se in moteo, sl froving ancora a sufficlente distanza per compiere la manovra
dell'ente e per assicurarsi che questa sia riuscita regolare e completa;

b.2. disposti ed assicurati nella coretta posizione per il tempo necessario allo svolgimento
del movimento;

b.3. rimossi dalla posizione indicata alla precedente letlera b.2. solo dopo che siano stati
superati dal convoglio.

4.5. Riguardo ai vincoli di cul al punto 4.1, lettera c):
c.l. ogni movimento di treno deve avvenire su un tatto di via libero, concesso in uso
esclusivo al trena stesso e protetto da indebifi accessi di alti veicoli;
c.2. la velocitd massima ammessa per ogni freno. in ogni punto della linea. deve essere tale
che il trenc stesso, mediante il sistema di frenatura, possa amestarsi entro lo spazio
residuo del tratto di via concesso in uso esclusivo di cui alla precedente lettera c.1..

4.6. | Ireni che non rspettano i limiti di profilo © di massa di cui al punto 4.3 sono denominati
“frasporti eccezionall” e sono ammessi a circolare alle condizioni stabilite al punto 6.4,

4.7. Ogni treno pud circolare solo dopo che ne siano stati verificati | dispositivi e gli organi connessi
con la sicurezza della circolazione.

4.8. La circolazione dei treni deve essere programmata nel senso di marcia per il quale il binario &
attrezzato.

4.9. Ciascun treno deve avere un percorso individuato. Le linee appartenenti a tale percorso sono
denominate linee di impostozione programmata del freno, L'insierme delle linee di impostazione di
un treno pud comprendere anche pil tratti di inea alterativi compresi fra due localita di servizio. Il
movimento di un freno sul percorso individuato pud avvenire solo nel senso di marcia prestabilito.

4.10. Cigscun treno deve essere idenfificate univocamente da un codice alfanumerico e dalla
data di effettuczione.

4.11. lLa testa e la coda dei freni devono essere inequivocabilmente Identificablll attraverso
specifiche segnalazioni. La segnalazione di coda deve essere presente solo sull'ultimo veicolo.

4.12. | vincoli di cui al punto 4.1 sone comunicali all'agente di condotta otfraverso:
- e DEL di cui al punto 2.20;
- e DPC di cui al punto 3.7;
- le indicazioni del sistema di segnalamento, fornite dai segnali di terra di cui al punto 2.7 o
dai disposilivi di bordo per la visualizzazione in cabina di guida delle infermazioni inerenti
dlla sicurezza della circolazione di cul al punto 3.2,

4.13. Qualora non sia possibile utilizzare le modalita di cui al precedente punto 4.12, i vincoli di cui
al punto 4.1 devono essere comunicati all'agente di condotta con specifiche prescrizioni, nofificate
mediante idonel strumenti di trasmissione (supporti cartacei, informatici o di altro genere oppure
comunicazioni verbali).

Regolamento per la circolazione ferroviaria Pogina 7 di 25



L=

. .r--#f;rf”.“;}z. Iﬁ;..;'f}-\.'fﬂ(’f'
g fhre £ | K irirvii
/.’_ kP Frrvosii

Le specifiche prescrizioni devono essere nofificate utilizzando formule predefinite e codificate.

4.14. Le prescrizioni di cui al punto 4.13 inerenti all'utiizzo della infrastruttura che riguardano la
circolazione dei treni sono prescrizioni di movimento, guelle inerenti alle caratteristiche, al carico e
alla circolabilita del veicoli e alle caratterstiche di composizione e frenalura del freno sono
prescrizioni tecniche,

415, Le modalila di nofifica delle prescrizioni devono rispondere ai seguenti criteri:
- devono essere inequivecabilmente identificati I'agente trasmittente e quello ricevente;
- deve essere garanfita la ricezione completa della prescrizione da parte dell'agente
ricevente;
- deve permettere all'agente ricevente dirispettare la prescrizione ricevuta;
- deve essere garantita la tracciabilita della nofifica.

4.16, La velocild massima ammessa per ogni freno in ogni punto della lineo da percorrere & il
valore pio basso fra 1 limiti stabiliti in conformitd al presente regolamento e alle allre eventuali
condizioni . Essa. se non comunicata all'agente di condotta tramite il sistema di segnalamento,
deve essere preventivamente riporfata su idoneo supporto (carfaceo o informalico o di altro
genere) consultabile dall'agente di condotta durante il servizio.

4.17. Quando nel presente Regolamento & richiesta la “marcia a vista”, il freno deve essere fatto
avanzare ad una velocita lale da poter essere amestato entro il fratto di infrastruttura ferroviario che
I'agente di condotta vede libero, senza mail superare la velocita di 30 km/h e fermi restanda i limiti
di cui al precedente punto 4.16.

4.18. Un treno per muoversi deve aver ricevuto specifica "Aulorizzazione al movimento" dal
sistema di segnaloamento tramite l'indicaozione del pertinente segnale di tera o le indicazioni
visualizzate in cabina di guida.

4.19. Immediatamente dopo il termine di ogni autorizzazione al movimento deve essere assicurato
un tratto di binario, denominate zona di uscita, mantenute libere e con gli enfi eventualmente
presenti disposti come se dovessero essere percorsi dal freno stesso, di lungheza comungue mai
infericre a 50 meti nelle localitd di servizic e 20 meti in lineqa, stakilita tenendo confo delle
caratteristiche della linea. dei treni ammessi a circolare sulla linea medesima e del sistema di
profezione.

4.20. La circolozione dei treni deve essere protetta da un sistema di protezione della marcia, che
provochi l'intervento automatico della frenatura in caso di mancato rispetio dei vincoll di sicurezza
di cui al punifo 4.1.

421, Qualora streftomente necessario per il funzionamento del sistema di protezione, nella parte
finale di una autorizzazione al movimenfo concessa dal sistema di segnalamento il sistema di
protezione pud prevedere una velocitd. detta velocita di nlascio. stabilita tenendo conto delle
caratteristiche della linea e dei treni ammessi a circolare su di essa, al di sotto della quale il sistema
interviene solo per garantire, in caso di indebito superamento del termine dell'autorizzazione al
movimento, l'immediato intervento della frenalura e 'amesto prima del primo punto da proteggere.

4.22, lacondotta dei treni deve avvenire dalla cabina di guida di testa rispetto al senso di marcia
e con |l dispositivo di controllo della vigilanza dell'agente di condotta attivo.

4.23. | PL devono essere impegnali dai freni con i dispositivi di inibizione del ransito lato strada
attivi.

4.24. | PL devono essere inolfre sussidiali da dispositivi che consentono di verificare la liberta
dell'atiraversamento, nelle seguenti siluazioni di esercizio:
- attraversamento con barmiere a notevole distanza fra loro. intenso traffico pesante o tracciato
stradale difficile e tortuoso;
- intralci, per incrocio o altro, al regolare detlusso stradale.
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4.25. |l sistema di comunicazione "tera-frena” consente di comunicare, Iin maniera selettiva, con
cioscun agente impiegato in compiti di sicurezza e pud essere ulilizzato per lo scambio delle
comunicazioni, registrate o non registrate. Lo chiomala di emergenza deve essere ulilizzata solo
quando si venga a conoscenza di un pericolo connessa con la circolazione del treni.

4.26. L'invio e lo ricezione delle comunicazioni scritte o verbali, salvo le necessitd improvvise
legate a siluazioni di emergenza (come l'invie dello chiomala di emergenza di cui ol precedente
punto 4.25), devono avvenire, da parte dell'agente alla condotta, a freno fermo.

4.27. L'utilizzo del sistema di terra e dei dispositivi di bordo di rilevamento automatico di anomalo
riscaldamento delle boccole e di anomala frenatura degli assi dei freni non esclude la necessita di
mettere in atto ulterion provvedimenti cautelativi, tenuto conto del materiale rotabile e delle linee
percorse. La distanza tra le singole apparecchiature di rievamento del sistema di terra deve essere
stabilita tenendo confo delle caratteristiche della linea, delle caratterstiche dei freni ammessi a
circolare su di essa e della presenza o meno di ulterion provvedimenti cautelativi.

4.28. 5ui treni, oltre al'agente di condotta e, per i freni che effettuano servizio di trasporto
passeggeri, al capotreno, devono essere presenti gli allri agenti di accompognamento, in possesso
delle previste abilitazioni, necessari a garantire la sicurezza di utenti, clienti, lavorator interessati e
terzi in funzione delle caratieristiche del tfreno. del servizio svolto e delle altre condizioni di esercizio. Il
capotreno svolge, anche tramite 1l coordinamentoe di eventuali altri addetti presenti sul treno, le
attivitd connesse con la sicurezza della circolazione e del passeggeri a bordo, nelle fasi di salita e
discesa dal freno e nelle siluazioni di emergenza o di degrado, coadiuvando, ove necessario,
I'agente di condotta.

4.2%. Deve essere data lo possibilita a tutti | passeggeri a bordo di comunicare con il personale di
accompagnamento al fine di rappresentare situazioni contingenti che ne richiedono l'intervento:
qualora in tale processo sia coinvalto I'agente di condotta quest'ultimo dovra rspondere ad
eventuali richieste esclusivamente a treno fermo,

4.30. |l numero massimo delle persone che possono prendere posto conlemporaneamente nella
cabina di guida ufilizzata per la condotta del treno deve essere ripartato nelle DPC del veicolo. Al
fini ispettivi, il personale dell' Agenzia Nozionale per la Sicurezza delle Ferrovie, munito dell'apposito
documento di accesso, deve essere sempre ammesso a viaggiare nelle cabine di guida.
Fatto salvo il personale la cui presenza in cabina di guida & prevista dai regolamenti e il personale
dell' Agenzio Nozionale per la Sicurezza delle Ferrovie di cui sopra, possono essere autorizzali a
viaggiare in cabina di guida secondo la seguente priorita anche:
- agenti dell'impresa feroviaria autorizzati per motivi di servizio;
- lecnici preposli alla verifica programmola e stroordinaria dello  stato monutentivo
dell'infrastruttura;
- tecnici preposti ad effettuare prove di funzionamento sulle apparecchiature dei veicoli;
- persone estranee al servizio ferroviario, accompagnate durante il viaggio da personale
dell'impresa feroviara,
Le persone ammesse a viaggiare in cabina di guida devono astenersi da qualsiasi azione che
possa pregiudicare la sicurezza della circolazione.

4.31. | treni devono essere munifi di dispositivi per ordinare |'amesto dei freni in caso di emergenza
(tercia a fiamma rossa, bandiera rossa, fanale di segnalazione a luce rossa e dispositive di
occupazione dei circuiti dei binari) che durante il viaggio devono essere tenuti in posizione tale da
essere immedialamente ulilizzobili in caso di necessitd, Di analeghi disposifivi deve essere dotalo
anche il personale dell'infrastruttura, in relazione alle mansioni svolte,

4.32. L'utilizzo dei binari dell'infrastruttura ferroviaria per lo svolgimento di attivitd differenti dalla
circolazione dei treni e delle manovre o la sospensione della circolazione dei treni @ delle manovre,
deve avvenire nel rispetio dei seguenti principi:
a) sul tratte di binario interessato deve essere inibito, tramite i sistemi di segnalamento e
protezione, I'inoltro dei treni e delle manovre;

Regolamento per la circolazione farroviaria Pagina ? di 25

&




"R a"hi/é’r".‘r.-:‘?;ﬂ' ' frw.-..fnmtf—"
o - ¥

i & Srer O K ecririnia
/" ellé Fervovee

b} lo eventuale circolazione o sosta di veicoli sul tratto di binario interessato deve avvenire in
condizioni di sicurezza rispetto alla circolazione dei treni o delle manovre sui binari adiacenti;
qualora cio non possa essere garantito deve essere inibito I'incltro dei treni e delle manovre
anche sui binar adiacenti;

c) devono essere messe in atto misure mitigative di sicurezza idonee ad evilare che gl eventuali
veicoli in movimento olfrepassino indebitamente il punto che delimita il termine del tratto di
binario interessato;

d) la eventuale circolazione dei veicoli e la loro sosta sul tratto di binario interessato deve essere
disciplinata anche in relazione alla sicurezza dei passaggi a livello eventualmente presenti.

4.33. Laripresa della circolazione dei freni o delle manovre sul tratto di binario precedentemente
assoggettato alle attivita di cui al punto 4.32 deve essere subordinata all'acquisizione dell'evidenza
della libertd del binario da persone, attrezzature. veicoli o altr ostacali e del ripristine delle normall
caratterstiche di sicurezza dell'infrastruttura,

5. PRINCIPI DI SICUREZZA DEL SISTEMA DI SEGNALAMENTO.

5.1. Ciascuna delle indicazioni fornite dal sistema di segnalomento deve avere un significato
univocamente determinato.

5.2. Le indicazione fornite dal sistema di segnalamento devono essere tempestivamente
comunicata ai treni in modo da consentire I'adempimento delle azioni conseguenti. A tal fine le
indicazioni stesse possono essere anficipate da indicazioni di avviso. L'entitd dell'antficipo deve
essere stabilita tenendo conto delle caralteristiche della linea e dei treni ammessi a circolare sulla
stessa,

5.3. Ogni indicazione fornita dal sistema di segnalamento deve essere visibile dall'agente di
condolta con continuita, dal suo posto di guida. per tutto il tempo in cui & valida per guel freno e
per un periodo di tempo che permetta al’agente di condotta stesso di recepime completamente
e corettamente il significato,

5.4. Le indicazioni fornite da sisterni di segnalamento diversi devono essere congruenti fra loro nei
tratti di sovrapposizione e nella transizione da un sisterma all’altro, La velocitd consentita dal sistema
cessante non deve essere maggiore della velocitd consentita dal sistema subentrante.

5.5. Per ciascun segnale di tema devono essere inequivocabimente identificabili |'ubicazione, il
binario cul comanda e la funzione svolta.

5.6. L'ubicazione di ciascun segnale di terra deve garantirme la visibilitd di cul al punto 5.3 in
condizioni ambientali esterne normali.

5.7. bi ciascun segnale di tera deve essere preventivamente nota la posizione all'agente di
condotta.

5.8. Qualora le caratteristiche di stabilita sul terrenc o di controlle tecnologico di un segnale di tera
non garantiscana la sua presenza e le corette indicazioni da esso fornite al passagagio dei breni, esso
pud essere ufilizzato solo per indicare sul terreno vincoli di marcia gid nofificati ai treni tramite le DEL
o le prescrizioni di movimento.
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PARTE SECONDA: ESERCIZIO IN CONDIZIONI NORMALI.

&, COMPOSIZIONE E FRENATURA DEI TRENI.

é.1. La cabina di guida del veicolo di testa del freno, ulilizzata per la condotta dello stesso, deve
essere atirezzaitao secondo quanto previsto al precedente punto 3.2 & in coerenza con
I'attrezzaggio delle linee da percomrere.,

4.2, La circolazione del freno deve avvenire nel rispetlo dei vincoli derivanti dalla sua composizione
e in particolare:
- dal numero delle unita di frazione e dalla loro distribuzione nel treno;
- dalle caratteristiche dei veicoli in composizione gl reno e del loro carico;
- dalla massa & della lungheza del treno;
- dalle modalita di distribuzione dei veicoli carichi e vuoli nel freno;
- dalle modalita di aggancio dei veicoli del freno,
tenuto conto dei parametri e delle caratternistiche delle linee da percorrere, al fine di impedire lo

spezzamento, lo svio del freno, o comunque sollecitazioni frasversali e longitudinali allo stesso tali da
compromettere la sua circolazione in sicurezza.

6.3. Eventuali unita di frazione inattive in composizione ad un freno devono essere predisposte per
evitare che possano, durante la marcia del tfreno, interferire nella circolazione dello stesso.

&.4. | tfrasporti eccezionall possono circolare solo con aulorizzazione rilasciota di voltg in volta e
riportante le specifiche modalitd di circolazione.

6.5. | trasporti combinati codificati, pur utlizzando veicoli il cui profilo pud eccedere 1l limite
prefissato, sono ammessi a circolare a condizione che i veicoli ulilizzali e le linee percorse siano
conformi ai requisiti di codifica previsti.

In case di mancato rispetto delle condizioni di codifica il rasporto & a {uthi gli effetti classificato
eccezionale e pertanto deve essere autorizzato come previsto al precedente punto 6.4,

&.6. |l sistema frenante dei freni deve rispondere al seguenti requisiti;
a) deve essere comandato direttomente dall’'agente di condotta tramite un dispositivo posto in
cabina di guida;
b) deve agire su tutto il freno attivando | dispositivi di frenatura dei veicoli del freno;
c) deve entfrare in azione spontaneamente in caso di spezzamento del reno;
d) deve essere regolabile con gradualitd sia in fase di frenatura che di sfrenatura;
g) deve mantenere |'efficienza e |'efficacia onche dopo ripetute frenature e sfrenature.
Un sistema frenante rspondente ai requisiti di cui sopra & detto “freno confinuo automatico”.

4.7. ll sistema frenante di un treno deve assicurarne:
- l'arresto e le riduzioni di velocita negli spaz di frenatura disponibili (distanza di frenatura);
- l'aresto in sicurezza di ognl sua parte in caso di sperzamento del treno.,
evitando sollecitazioni trasversali e longitudinali allo stesso, tall da compromettere la circolazione del
freno in sicurezza, tenuto conto:
a) delle caratterstiche tecniche del veicoll in compaosizione al treno e del loro carico;
b) della massa e della lunghezza del treno:
c) della velocita del treno;
d) dei parametri e delle caratteristiche tecniche delle linee da percomere;
e) deitempi direczione dell'agente di condota;
f) delle unita di frozione attive non comandate dalla cabina di guida utilizzata per la condotta
del treno;
g) della posizione nel treno di veicoll provvistl dei soli dispositivi per la trasmissione del comando
dell'azione frenante ai veicoli contigui.

4.8. Gli eventuali dispositivi di comanda del sisterna frenante delle cabine di guida non ulilizzate per
la guida del treno, presenziate da agenti di condotta, possono essere azionati soltanto per frenature
di emergenza; da tale dispositivo & in ogni caseo vietala qualungque manovra di sfrenalura del reno.
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4.9. Un treno deve disporre anche di un sistema di immaobilizzazione, indipendente dal sistema
frenante di cui al precedente punto 6.4, che permetta, in caso di necessita, la sua immobilizzazione
su ogni punto della linea da percorre,

7. VERIFICHE E PROVE DEI TRENI.

7.1. La verifica tecnica ad un freno deve interessare gli organi di sicurezza dei veicoli in
composizione dllo stesso, nonché | carichi, le iscrizioni sul veicoll e il rAspetto della massa e della
sagoma degli stessi,

7.2, La verifica tecnica deve essere inollre estesa anche al controllo delle caratteristiche della
composizione e della frenatura del treno, delle segnalazioni di testa e di coda del treno e della
etfettuazione della prova del freno.

7.3. La partenza di ciascun freno & subordinata all'acquisizione dell'evidenzo che lg verifico
tecnica dallo stesso abbia dimostrato I'esistenza delle condizioni che garantiscono la circolazione in
sicurezza del freno.

7.4. La partenza di ciascun treno & subordinala allo acquisizione dell'evidenza, sia in fase di

frenalura che in fase di sfrenatura, dell'esistenza:

- del regolare funzionamento dei dispositivi di frenatura dei veicoli in composizione al freno muniti
di tali dispositivi;

- della regolare azione del sistema frenante lungo tutto il treno.

7.5. Qualora vengano effettuate operazioni o si determinino condizioni di esercizio che possano

compromelttere il regolare funzionarmento del sistema frenante, olire alla necessara verifica di

funzionamento, dopo la partenza dalla localita nella quale sia stata eseguita tale verifica, I'agente

di condotta, alla prima occasione favorevole. prima di raggiungere la velocitd massima e

comunque prima di impegnare fratti in discesa, deve verificare 'efficacia del sistema frenante

effettuando una normale frenatura del treno.

8. GESTIONE DELLA CIRCOLAIIONE.

B.1. La circolazione ferroviaria & geslita da un regolatore della circolazione, che comonda e
controlia, framite gli apparati di sicurezza o tramite altri agenti, gli enti di sicurezza posti nei tratti di
linea e nelle localita di servizio da lui gestiti.

8.2. Lo stato degli enti di sicurezza e |'avvenuto rilascio dell'*Autorizzazione al movimento" da parle
del sistema di segnalamento devono essere rilevabili dal regolatore della circolazione tramite le
apposite interfacce degli apparati di sicurezza.

8.3. Tutii i deviatoi di linea e delle localita di servizio inseriti sui binari percorsi dai treni devono essere
munifi di dispositivi di sicurezza che assicurano gli elementi mobili.

8.4, Il collegomento di sicurezza & un vincolo d'impianto tra il sistema di segnalamento che

concede |'autorizzazione al movimento ad un treno e gli enti interessati dal movimento autorizzato.

tale da soddisfare le seguenti condizioni:

a) per far concedere 'autorizzazione al movimento al freno & necessario che gli enti interessati al
movimento siano disposti @ assicurali nella posizione voluta;

b) per imuovere gli enti da questa posizione, occare che il sistema di segnalamento revochi
I'autorizzazione al movimento al freno e che il keno stesso abbia recepito la revoca
del'autorzazione al movimento e sia in condizione di rspettara.

B.5. Tutti | deviatol interessali alla circolazione dei treni. in linea e nelle localita di servizio devono
essere munili di collegamenti di sicurezza con il sisterma di segnalamento.

8.4. | tfratti di binario percorsi dai treni all'interno delle localita di servizio sono denominati itinerari.

8.7. Ciascun itinerario deve essere univocamente denominato.
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8.8. Ogni ifinerario ha inizio da un segnale di tera in comispondenza del quale pud iniziare
un'autorizzazione al movimento e termina al successivo segnale di terra in comspondenza del quale
pud terminare un'autorizzazione ol movimento o in corispondenza dell'inizio della piena linea
oppure, in caso di segnale di partenza comune a pit binar, al primo ente posto a valle del punto di
normale fermala [raversa limile, punta di deviatoio. paraurti di binario troncao).

8.9. Linizio della piena linea deve essere inequivocabilmente individuabile dall'agente di condotta.

8.10. La predisposizione di un itinerario di un treno richiede:
a) laregolare disposizione e assicurazione dei deviatoi e degli altri enti di sicurezza interessati in
modo da assicurare 'inoltro del freno sul binario prestabilito:
B) lalibertd da veicoli dell'itinerario;
c] limpedimentc o la sospensione delle manovre che potrebbero comungue interessare
I'ifinerario stesso.

B.11. All'interno di una localita di servizio, | movimenti contemporanei di terni sono ammessi;

a) quande i treni percorrono itinerari di per se stessi indipendenti per disposizione di impianto;
b) guando i collegamenti di sicurezza garantiscono. con la concessione delle autorizzazionl al
movimento, la completa indipendenza degli itinerari;

8.12. Possono essere ammessi movimenti contemporanel dei treni pur essendoe convergente il
proseguimento di uno dei due itinerari sull'aliro itineraric o sul suo proseguimento, purché il punto di
convergenza sia protetto dal sistema di segnalomento e di protezione e solo a seguilo delle
necessarie valutazioni di sicurezza tenuto conto delle caratteristiche della linea, del treni ammessi a
circolare su di essa, del sistema di protezione e della velocitd con cui si impegnano gli itinerari
interessati,

8.13. Un Hinerarico non deve poter essere modificato dopo che la relativa aqutordzazione al
movimento sia stata ricevuta dal tfreno.

8.14. | deviatoi e le scarpe fermacarni, non compresi nell'itinerario. ma situali su binari laterali a
quello percorso dal treno, che permettono di ottenere I'indipendenza dell'itinerario medesimo e
della zona di uscita rspetto ad alli movimenti di freni, di manovre o di fughe accidentali di veicoli,
devono essere disposti in modo da realizzare tale indipendenza purche siano possibili i movimenti
contemporanei consentiti ai sensi del punto 8.12 e la disposizione dei deviatol, nelle linee a semplice
binario, per l'ingresso del Ireno incrociante.

B.15. | binar dai quali sia programmata la partenza di un treno con la cabina di guida di testa
oltre il segnale di partenza devono essere appositamente attrezzati a tal fine.

B.16. Ciascun binario di linea atto alla circolazione dei freni & suddiviso in tratti denominati “sezioni
di blocco”, La prima sezione di blocco a valle di una localita di servizio pud includere |'ulfimo
itinerario della localita stessa.

8.17. L'accesso ad una sezione di blocco deve poter essere consentito ad un solo treno alla volta
e deve essere protetio dall'eventuale accesso di alli veicaoli, atiraverso | dispositivi tecnologici che
assicurano Il distanziamento dei treni.

B.18. Un'autforizzazione al movimento deve includere almeno un'intera sezione di blocco o un
intero itinerario & non pud includere parfi di essi.

B.1%. Sulle linee provviste di PdE, tra due PdE attigui non pud circolare pid di un treno alla volta,
anche in presenza di pib sezioni di blocco, pertanto su tall linee ogni autorizzazione al movimento
deve terminare in corspondenza di un PdE.

9. CONDOTTA DEI TRENI.

?.1. Ogni agente che svolge attivitd connesse con la sicurezza della circolazione deve accertare,
per quanto di sua competenza, che la partenza & la marcia del reno avvengano in condizioni di
sicurezza,
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9.2. Prima della partenza dalla localita di origine del treno devono essere inseriti nel 558 del sistema
di protezione i dali comispondenti alle caratteristiche tecniche del freno determinanti per la
sicurezza della circolazione. Tali doti devono essere inseriti 0 convoglio fermo e devono essere
modificati, sempre a treno fermo, egniqualvolta subiscano variazioni.

9.3. L'agente di condotta prima della partenza del freno deve acquisire evidenza che siano state
consegnate, a lui e agli agenti di condotta di eventuali altre unité di trazione non comandate dalla
cabina di guida utilizzata per la condotta del treno, Il supporto di cul al punto 4.14, quandeo previsto,
e le prescrizioni di movimento e tecniche necessarie; egli deve inolire provvedere al controlio delle
autorizzazioni relative al personale che ha richiesto I'accesso alla cabina di guida.

?.4. l'agente di condotta pud partire solo dopo aver ricevuto conferma del'ulfimazione delle
operazioni propedeutiche alla partenza, incluso, per | freni vioggiator. I'incaromamento, e aver
verificato che il sistema di segnalomento abbia concesso |'outorizzazione al movimento,

9.5. Qualora l'auvterizzazione al movimento non sia indiizzata dal sistema di segnalamento
univocamente al freno a cui si riferisce, la partenza deve essere autorizzata dal regolatore della
circolazione,

9.6. L'agente di condotta di un freno in partenza deve assicurarsi del regolare inoltro del freno,

%.7. Durante 1l percorso I'agente di condotta deve conoscere in ognl momento la posizione del
trenc e la linea da perconere e rispettare la velocitd massima ammessa per il suo freno in ogni
punto della linea da percarrere, le indicarioni del sistema di segnalamento e le eventuali prescrizioni
ricevute.

%.8. Nelle localité di servizio I'agente di condotta deve arrestare il freno avente fermata nel punto
piU adatto al suo servizio, nell' ambito dell'autorizzazione al movimento ricevuta,

&
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PARTE TERZA: ESERCIZIO IN CONDIZIONI DI ANORMALITA E GUASTI.

10. GENERALITA.

10.1. Chiunque, nel'ombito delle proprie competenze, rlevl una anomnalitd che possa
compromeltere la sicurezza della circolazione deve provvedere ad arrestare la circolazione con |
mezzi di cul dispone, incluse le funzioni a tal fine disponibilil nel sistema di segnalamento ulilizzato,
nella maniera piU sollecita e tempestiva, in relazione alle circostanze ed alle possibilitd pratiche
presenti al momento. Ogni oggetto di giomo od anche le sole braccia. e qualungue luce di notte,
agitati viclentemente, impongaono I'aresto dei treni.

10.2. Compatibilmente con la situazione In aotto, deve essere evitato di amestare | treni in
comspondenza dei viadotl o in galleria. Sulle linee con PAE I'aresto dovra avvenire nel primo PdE
utile compatibile, comandato dal sistema di segnalamento tramite 'intervento del regolatore della
circolozione oppure d'iniziativa dell'agente di condotta.

10.3. In caso di anomalita che interessi la sicurezza della circolazione, fermo restando quanto
previsto al punto 10.1, sulle linee appositamente attrezzate si deve inviare la chiomata di
emergenzao.

10.4. Chi rnceve una chiomata di emergenza deve immediatomente mettere in atlo |
provvedimenti di sua competenza necessari a garantire la sicurezza in base agli elementi in suo
possesso, porsl in ascolto, non intervenendo nella comunicazione eventualmente in corso se non per
fornire elementi rilevanti per la sicurezza, e prendere conseguentemente gli ulterion provvedimenti di
propria competenza. In particolare gli agenti di condotta, in assenza di impedimenti alla
prosecuzione della marcia. possono proseguire solo in marcia a vista fino al ricevimento di istrezioni
dal regolatore della circolazione,

10.5. Qualora, in seguito ad una anormalitd che interessi la sicurezza della circolazione, si verifichi
I'aresto dei freni. la ripresa della corsa deve essere autorizzata dal regolatore della circolazione di
giurisdizione previa adozione di tutli i necessari confrolli e provvedimenti atti ad assicurare |l
proseguimento del freno in condizioni di sicurezza e nofifica all'agente di condotta delle modalita
per la ripresa ed il proseguimento della corsa.

10.6. Qgni anormalitad alla circolazione di un frenc deve essere comunicata dall'agente di
condotta al regolatore della circolazione di giurisdizione,

Qualora I'anormalitd abbia determinato I'arresto del freno, nella comunicazione 'agente di
condotta deve precisare, clifre alle cause dell'anormalita, | punto di arresto (segnale di terra,
progressiva chilomefrica o itineraric di uno localitd di servizio) e la presenzo © meno
dell'aulorizzazione al mavimento. In tale evenienza I'agente di condotta deve anche assicurare
I'immobilitds del treno.

10.7. |l regolatore della circolazione che rilevi o venga a conoscenza di una anormalita alla
circolazione di un freno deve altivarsi tempestivamente per contattare I'agente di condotta, Nel
caso in cui la comunicazione non sia possibile, 1l regeolatore della circolazione deve atfivare le
procedure per il raggiungimento e I'immobilizzazione del reno prima che l'immobilizzazione stesso
nan sia pil garantita dal sistema frenante e per I'eventuale soccorso dell'agente di condotta.

10.8. Il regolatore della circolazione che rilevi o venga a conoscenza della presenza lungo la linea
di persone o di animali di grossa laglia, deve mellere in atto provvedimenti lali da consentire la
circolazione dei freni in sicurezza e l'incelumita di persone ed animall.

10.9. La mancanza o 'imperfetta o incompleta indicazione della autorizzazione al movimento
deve essere considerata come assenza di autarizzazione al movimento e, per la prosecuzione del
treno dovranno essere applicate le norme di cui al punto 11.

10.10. Un tfreno pud retrocedere nella precedente localitd di servizio solo in caosi eccezionali,
Qualora il maovimento di retrocessione non sia autorizzato dal sistema di segnalamento, esso pud
avvenire solo a seguito di autorizazione del regolatore della circolazione di giurisdizione e a
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condizione che la cabina di guida da cui viene eseguita la refrocessione si frovi in testa al convoglio
nel senso del movimento di retrocessione. Il regolatore della circolazione, prima di autorzare il
mavimento di retrocessione, deve accertare la libertd da veicoli del fratto di linea e degli itinerarn
interessatl, accertare la cometta chivsura del PL interessati e nofificare al tfreno le necessarie
prescrizioni di movimento,

10.11. L'agente di condotta deve amestare prontomente il freno qualora venga indebitamente
ricevuto su un binario incompatibile al servizio da svolgere o incltrato su una linea diversa da quella
che deve essere percorsa.

10.12. Qualora per intemperie o per situazioni conlingenti | segnali di terra non fossero visibili a
sufficiente distanza, I'agente di condatia davrd ridure la velocité del freno in modo da percepire
tempestivamente 'aspetto del segnali.

10.13. Qualora siano presenti persone oppure ne sia ipotfizzabile lo presenza in prossimita del
binaric percorsoe dal freno  in posizione potenziclmente pericolosa, anche in relozione alle
condizioni di visibilita, alle caratteristiche della linea e alla presenza di altr treni sui binari attigui,
'agente di condofta deve emettere segnalazioni acustiche per richiomare |'attenzione delle
persone o segnalare situazioni di emergenza.

10.14. Hel caso in cui debba allontanarsi dalla cabina di guida I'agente di condotta deve
assicurarsi preventivamente che il reno sia immobilizzalo e che sia impedito 'accesso in cabina di
guida a persone non autorizzate.

10.15. La presenza di persone lato interbinaric & ammessa solo se strettamente necessaria e previa
conferma da parte del regolatore della circolazione dell'avvenuta sospensione della circolazione
sui binari attigui,

La circolazione pud essere ripresa solo dopo che il regolatore della circolazione abbia avuto
evidenza che nell'interbinario non si trovi pil nessuno,

10.14. Nei casi di imminente pericolo, qualungue agente pud richiedere, anche verbalmente, la
disalimentazione della linea aerea di contatto, dichiarando il motivo della richiesta e declinando le
proprie generalita,

11. MOVIMENTO DEI TRENI IN MANCANIA DI AUTORIZZAZIONI AL MOVIMENTO CONCESSE DAL
SISTEMA DI SEGNALAMENTO.

11.1.  In mancanza di vuna o piv condizioni di sicurezza, il movimento del freno pofra avvenire nel

rispetto di guanto di seguito indicato:

a) in mancanza della condizione di libertda dell'itinerario o del fratto di linea, il freno pud circolare
solamente con marcia a vista sull'ifinerario o sul fratto di linea interessati a condizione che non
risulti che il treno precedente si frovi ancora sull'ifineraric o sul tratto di linea interessato. La
circolazione del trenoc pud avvenire senza la marcia a vista a condizione che venga
prevenfivamente accertata anche la liberld dao veicoli del tratto stesso atfraverso il controllo
della completerza del treno che vi ha precedentemente circolato;

b) in mancanza della condizione di cometta disposizione dei deviatoi di localitd di servizio o di
linea, la circolazione del treno su tali deviatoi deve avvenire con marcia a vista, solo dopo
avere controllato e, qualora necessario, disposto nella corretta posizione | deviatoi;

c) in mancanza della aflivazione dei dispositivi che inibiscono il fransito lato strada in
comispondenza dei PL, la circolazione del freno sugll stessi deve avvenire nel rispetto di quanto
pravisto al successivo punto 15;

d) in mancanza delle condizioni di sicurezza relative a punti singelari della linea, come ad esempio
le zone caoduta massi. la circolazione del freno su tall punti deve avvenire nel rispetto delle
specifiche procedure cautelative della sicurezza stabilite tenuto conto del punto singolare
protetto.

11.2. Qualora le condizioni di sicurezza mancanti e le comispondenti modalitd di circolazione del
frenc di cui al precedente punto 11.1 slano gestite in modo automatico dal sistema di &
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segnalamento la circolazione del freno polrd avvenire framite la concessione di una specifica
autorizzazione al movimento concessa dal sistema stesso.

11.3. Qualora il sistema non sia in grado di concedere nemmeno la specifica autarizzazione al
movimento di cui al punto 11.2, il regolatore della circolozione potrd concedere, previo
accertamento delle condizioni di sicurezza mancanti e adozione dei relativi provvedimenti,
I'autorizzazione al movimento tramite prescrizione di movimento che dovrd contenere anche le
comspondenti modalita di circolazione in conformitda con il precedente punfa 11.1.

11.4. L'accertamento della completezza del treno e il controllo e la manovra dei deviatoi, di cui
alle lettere b) e c) del precedente punto 11.1, possono essere richiesti all'agente di condotta, il
quale dovrd effetluare tali operazioni nel rispelto delle specifiche procedure emanate tenuto
conto, rispettivamente, delle caratteristiche del treno e dei deviatol,

11.5. Ogni qualvolta vengano svolte attivitd connesse con la sicurezza non protette dal dispositivi

tecnologici, devono essere messi in alto i necessari provvedimenti tecnico-organizzativi ati ad

assicurare che sia comungque garantita la sicurezza della circolazione. In particolare:

- devono essere considerate sempre mancanti le condizioni di sicurezza della cui esistenza non si
abbia riscontro cerlo;

- deve tarsi ricorso all'uso delle funzioni di soccorso relative agli apparati di sicurezza solo dopo
avere prevenlivamente effettualo tutli gli accertamenti e i conlrolli richiesti per assicurare le
condizioni di sicurezza normalmente garantite dagli apparati di sicurezza stessi.

11.4. Qualora in assenza di autorizzazions al movimento 'agente di condotta non possa mettersi
in contatto con il regolatore della circolazione. la circolozione dei freni deve essere sospesa.

12. ANORMALITA ALLA PROTEZIONE DELLA MARCIA DE! TRENI.

12,1, Il $5B del sistema di prolezione della marcia o una © pib funzioni di sicurezza da esso fomite
possono essere esclusi soltanto qualora strettamente necessario al proseguimento del treno
|auterizzazione al movimento concessa tramite prescrizione, guasto del sistema di protezione).

122, L'ogente di condotta non pud escludere il 558 o una o pil funzioni di sicurezza do esso
realizzate se non previa autorizzazione del regolatore della circolazione, che la potrd concedere
solo dopo aver adoMalo le necessarie precauzioni sulla base degli elementi forniti dall'agente di
condotta e degli altri elementi in suo possesso.

12.3. Perla circolazione di un freno in assenza della protezione del sistema, devono sussistere tutte

le seguenti condizioni:

al risulti aftivo 1l dispositive di contrallo della vigilanza dell'agente di condotta oppure, In case di
guasto di tale dispositivo, siano adottate le misure previste al punto 14.6, sesto alinea.

b) non siano in atto movimenti conternporanei non indipendenti per disposizione di impianto;

c) siano adottate, da parte del regolatore della circolazione e del’agente di condotta, le
necessarie ulteriori mitigazioni. atte ad assicurare la circolozione del freno in sicurezza. da
definire lenende conto almeno dei seguenti elementi;

- carafteristiche del tratto di linea da percormrere ed intensita del fraffico sullo stesso;
-~ caratterstiche del materiale rotabile componente il freno e del servizio da svolgere;

Non deve essere comunaue superata la velocita di 50 km/h. che deve essere imposta dal sisterma di

profezione in modo aulomatico in relazione oll'anomalité in atto, salve il caso in cui il 558 debba

essere escluso.

12.4. Nel caoso di armesto di un freno per intervento del sisterma di protezione, la ripresa della corsa
dello stesso pud avvenire solo alle condizioni di cul al punto 10.5.
13. ANORMALITA" ALL'INFRASTRUTTURA FERROVIARIA.

13.1. 1l regolatore della circolazione, in presenza di anormmalitd che determinino criticita alla
circolazione ferraviaria, dovrd atfivare le procedure per 'adozione dei provvedimenti volti al
ripristine delle condizioni normali di circolazione.
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13.2. Qualora durante la marcia del freno 'agente di condotta rdlevi anormalitd all'infrastruttura
ferroviaria o al binario percorso (sbandamenti o sobbalz), deve darne immediata comunicazione al
regolatore della circolazione il quale deve attivare le procedure per |'adozione dei provvedimenti
necessar ad assicurare il movimento dei freni in condizioni di sicurezza.

13.3, Le restizioni temporanee di velocita eventualmente necessarie, denominate rallentamenti, e
I fratti di binario a cui si rferscono devono essere tempestivamente comunicate ai Ireni con il
sistema di segnalamento.

134, Quolora ai fini del precedente punto 13.3 siano ulilizzati segnali di terra con caratteristiche di
cui al punto 5.8, l rallentamento deve anche essere notificato altraverso prescrizione di movimento,
Qualora per esigenze improvyise sia necessario atfivare un rallentamento prima della posa dei
segnali di terra, in attesa di tale posa 'inizio e la fine del rallentamento devono coincidere con punti
della inea facimente ed inequivocablimente individualbili.

13.5. |rallentamenti devono essere protetti dai sistemi di protezione della marcia dei treni.

13.6. Quolora per esigenze improvvise sia necessario attivare un rallentamento prima della sua
protezione da parte del sistema di protezione, il rallentomento deve iniziare dalla posizione in cui si
trova Il tfreno al momento della comunicazione e deve terminare in un punto faclimente e
inequivocabilmente individuabile sul terreno,

13.7. Se un segnale di terra atto allo concessione dello aulorizzazione al movimento manca o
fornisce indicazioni imperfette o incomplete, si deve considerare come se esso non stia fornendo
autaorizzatione al movimento e per la prosecuzione del freno dovranno essere applicate le norme di
cui gl punto 10.9.

14. CIRCOLAZIONE DEI TRENI IN SENSO OPPOSTO A QUELLO PER CUI IL BINARIO E' ATTREZZATO.

14.1. La circolazione del treni In senso opposto rspetto a quello per cui il binaric & attrezzato &
ammessa. solo in caso di eventi improvvisi che impediscono il fransito sul binario previsto. al fine di
consentire ai freni gia in circolazione di superare il fratto interessato dall'anormalita.

14.2. la circolazione in senso apposto fspetto a guelle per cui il binario & attrezzato deve essere
gestita in modo da assicurare, ad ognuno dei treni inviati, il fratto di vio libero, concesso in uso
esclusive e protette da indebiti accessi di altri veicoli, mettendo inclire in atto i necessari
provvedimenti di sicurezza di cui al precedente punto 11.

15. ANORMALITA' Al PASSAGGI A LIVELLO.

15.1. Ogni qualvolta, per guasto o allra causa, | dispositivi che inibiscono il fransito lato strada
(barriere, semibamiere, segnall luminosi e acustici, ecc.) non vengono attivati, | PL possonoe essere
impegnati dai treni solo dopo che il regolatore della circolazione abbia messo in atto, in relazione
alle caratteristiche del PL, dei convogli & alle condizioni ambientali, i provvedimenti cautelativi
(utilizzazione di dispositivi, modalita di attraversamento, ecc.) che assicuring I'assenza dei fransiti lato
strada fintanto che il freno non venga percepito come ostacolo dagli vtenti della strada.

15.2. Ogni qualvolta per guasto o allra causa i disposilivi di cui al punto 4.24 non consentano di
verificare la libertd dell'attraversamento di un P.L. deve essere prescritta la marcia a vista al treno
nel'impegnare |'attraversamento medesimo.

15.3. Ll'agente di condctia che rilevi la mancato od iregolare allivazione dei dispositivi che
iniblscono il transito lato strada di un P.L. deve subito notificara al regolatore della circolazione.

16. ANORMALITA® AL MATERIALE ROTABILE.

16.1. In caso di anomalitd ai veicoli il freno non pud proseguire se non sono garantite le condizioni
di circalazione in sicurezza,

16.2. In presenza di anormalitd al veicoll di un treno segnalata dal sistema di dlevamento di terra
{punto 2.19). il regolalore della circolazione deve provvedere ad arrestare prima possibile il freno
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interessato. qualora non vi abbia provveduto direttomente il sistema stesso, & comunicare, in ognl
caso, al'agente di condotta tutle le informazioni relafive all'anormalita segnalata.

14.3. In presenza di anomalitd ai veicoll segnalata dai dispasitivi di bordo di cui al punto 3.5,
I'agente di condotta provvedera ad arrestare o meno il treno sulla base delle segnalazioni a bordo
& di quanto previsto nelle specifiche procedure.,

16.4. Le misure necessarie, in base olle anormalita rscontrate e alla visita al maleriale rotabile
(ipresa della marcia con o senza limitazione della velocitd, richiesta di soccorso, ecc.), deveno
essere stabilite dall'agente di condolta sulla base delle indicazioni riportate nelle specifiche
procedure,

14.5. Un treno non pud partire dalla localita di servizio di orgine se nella cabina guida di testa e
nelle alire eventuali cabine da ufilizzare durante il percorso per la condotta del freno. non sono
presenti e funzionanti tutte le apparecchiature di cui al punto 3.2, in coerenza con |'attrezzaggio
delle linee da percormere.

16.6. Qualora durante il percorso una delle apparecchiature di cui al punto 3.2 si guasti e non sia
possibile ripristinarme il funzionamento:

- s& non & possiblle comandare il sistema frenante del treno dalla cabina di guida di testa 1l
freno non potrd pib proseguire:

- s& non & possibile visudlizzare corettamente in cabina, ove previsto, le autorizazioni al
movimento, per la prosecuzione del freno dovranno essere applicate le norme di cui al
punto 10.9;

- 52 non & possibile rprstinare la funzione di protezione della marcia dei frenl & ammesso che
il freno possa proseguire nel rispetto di guanto indicato al punto 12;

- se non & possibile rpristinare il funZionamento del dispositivo di visualizzazione della velocita
istantanea il freno potrd proseguire fino alla localitd di termine corsa solo se & presente in
cabina di guida un dispositivo ausiliario di visualizzazione della velocitd e la protezione della
marcia del treno sia attiva. In tutti gli altri casi il treno potrd proseguire, al solo scopo di
iberare la linea. fino alla prma stazione incontrata, adoltando i criteri prudenziali e le
cautele che Il caso richiede e purché il percorso non sia soggetto a restrizioni incompatibill
con le modalita di marcia richieste;

- s& non & possibile registrare la velocitd tantanea o gl eventi di condotta, neanche da altro
dispositivo di bordo, il treno potrd proseguire fino alla localitd di termine corsa;

- s& non viene confrollata la vigilanza dell'agente di condotta il freno polrd proseguire fino
alla localitd di termine corsa, purche la sua circolazione sia protetta da un sistema di
protezione. In mancanza anche della protezione la localita di termine corsa potra essere
raggiunta non superando la velocita di 50 km/h, purché sia presente in cabina di guida un
alfrc agente con |'obbligo di sorvegliare sulla vigilanza del’'agente di condotfta ed
intervenire, arrestando ed immobilizzando il reno, nel caso di mancata vigilanza dell'agente
di condotia;

- 52 non & possibile comunicare tramite il sottosistema di bordo del sistema di comunicazione
terra-treno. 'agente di condotia per comunicare con il regolatore della circolazione potra
avvalersi del pid conveniente altro meme di comunicazione, fermo restando gquanto
disciplinato al punto 1 1.4;

- s non é possibile emettere segnalazioni acustiche, il freno potra proseguire fino alla prima
stazione incontrata, al solo scopo di liberare la linea, purché lungo il percorso non siano in
atto o possano attuarsi o situazioni che richiedano I'emissione di segnalazioni acustiche ai fini
della sicurezza;

- se non & possibile regolarizzare la segnalazione di testa del lreno si dovranno applicare le
norme del punto 14.7.

16.7. Un treno con la segnalazione di testa o di coda non conforme pud proseguire fino alla
localita di termine corsa, purché sia comunque individuabile rispettivamente la sua testa o la
sua coda.
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14.8. Qualora, durante la marcia di un treno viaggiator, siano rlevate una o pit porte non
correttamente chivse, il freno deve essere subito amestato, al fine di provvedere alla loro
regolarizzazione,

L'utilizzo delle porte di accesse dei veicoli in condizioni degradate & ammessc nel rispetto delle
specifiche procedure, emanate tenuto conto delle caratteristiche del materiale rotabile e del
servizio svolto, che permettano di garantire la sicurezza degli utenti, clienti, lavoratori interessali, terzi
e del sistema ferroviario, fermo restando che un treno non pud effettuare il servizio viaggiatori e
deve essere immediatamente inviato all'impianto di monutenzione qualora nella stazione di origine
della prima corsa dopo 'uscita da un impiante di manutenzione vengano rlevate una o piU porte
guaste o i dispositivi di segnalazione di chiusura e blocco porte in cabina di guida guast.

17. ANORMALITA AL SISTEMA FRENANTE.

17.1. L'agente di condotta. qualora avverta lintervento del sistema frenante non su suo
comando, compatibilmente con le necessitd di cui al precedente punto 10.2, deve intervenire per
oftenere con tempestivita I'amesto del freno.

17.2. L'agente di condotta, qualora rilevi una insufficiente efficacia del sistema frenante, deve
subitc arrestare il freno per | necessari provvedimenti (ripelizione della verifica e della prova del
sisterna frenante, ecc.).

17.3. | dispositivi di frenatura dei veicoli che risultino inefficienti per guasto possono essere isolati
dal sistema frenante del treno. In tale evenienza la prosecuzione del freno & ammessa purché il
sistema frenante assicuri comunque le condizioni di cui ai precedenti punti 6.6 € 6.7.

18. SOCCORSO Al TRENL

18.1. HNel caso in cui un freno non possa proseguire con i propr mezzi, I'agente di condotta deve
inoltrare, al regolatore della circolazione, la richiesta di soccorso, provvedendo allresi allesposizione
sul terreno, in punto stabilito dalle specifiche procedure, di un segnale d'arresto (bandiera rossa o
fanale di segnalazione a luce rossa) per 'orientamento del convoglio soccomitore, In attesa del
saccorso Il frenc non deve pil essere spostato, anche nel case in cul cessasse la necessita del
soccorso, a meno di una specifica prescrizione del regolatore della circolazione al quale & stata
fatta la richiesta di soccorso.

18.2. Ll'invio del convoglio soccomitore sul binario occupato dal treno da soccomere deve essere
auvtorizato dal regolatore della circolazione al quale & stata rivolta la richiesta di soccorso. i
convoglio socconilore dovrd essere inoltre autorizzato a entrare nella sezione di blocco occupata
dal treno da soccomere e proseguire con marcia a vista fino al segnale di amresto di cui al
precedente punto 18.1, da dove dovra accostarsi al freno da soccomere per 'aggancio con le
neceassarie cautele,

18.3. Dopo la congiunzione | due convogli uniti devono circolare come un unico freno nel rfspetto
delle norme di cui al presente regolamento.
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PARTE QUARTA: MANOVRE E STAZIONAMENTO DEI VEICOLI,

19. MANOVRE.

1%.1.  In base alla modalita di effettuazione | movimenti di manovra possano essere:

a) trainati. quando la cobina di guida da cui viene esequito | movimento si frova in testa alla
colonna, nel senso del movimento stesso;

b) spinti. quando la cabina di guida da cui viene eseguito il movimento non si trova In testa alla
colonna, nel senso del movimento stesso:

¢) a spinta, quando I movimento viene eseguito lanciando cpportunamente uno o pib veicol
sganciati dal resto della colonna, in modo da imprimere loro una spinta sufficiente a farl
proseguire da soli fino al punto volulo;

d) a gravitd, quell che si eseguono, In impianti specificamente attrezzati e non atti alla
circolazione dei freni, spingendo i veicoli. sganciali fra loro o riuniti @ gruppi su un punto
parficolare dal quale, proseguona per gravita sul binar di destinazione.

19.2. Una manovra s reallzza tramite le seguenti funzioni di sicurezza:

a) dingenza: consiste nel'ordinare | movimenti da effettuare in relazione al programma da
svolgere. L'agente che dirige la manovra ha autoritd su tutli | partecipanti alla manovra;

b) oautorizzazione: consiste nel benestare ad iniziare | movimento di manovra, da parte
dell'agente che ne predispone il percorso;

c) comando: consiste nell'impartire gli ordini all'agente che esegue | movimenti di manovra;

d) esecuzione: consiste nell'eseguire | movimenti di manovra in base agli ordini dell'agente che |i
comanda. L'agente che esegue la manovra & I'agente di condotta,

19.3. Gl agenti che comandano e che eseguono | movimenti di manovra devono
preventivamente conoscere le particolari condizioni della localita di servizio connesse al servido di
MOnNoQYroa,

12.4. | movimenti di manovra spinti devono essere accompagnati a tera dall'agente che
comanda la manovra, E' consenlito che tale agenle prenda posto sul convoglio, alla testa delle
stesso, quando tale agente possa amestare direttamente il convaglio nel tratto di visuale libera
attivando il sistema frenante.

19.5. |l percorso di un movimento di manovra & denominato istradamento,

19.6. Un movimento di manovra pud essere regolato:
a) con segnali di terra anche specifici per le manovre;
b) con ordini verbali;
c) con specifici segnali a mano;
d) con comunicazionl dirette a mezzo di radioteletoni o a mezzo di altro sistema di
comunicazione,

19.7. | movimenli di manovro devono essere prevenlivamente comunicali al'agente che
comanda la manovra e a quello che la esegue, cosi come le eventuali modifiche di movimenti gia
comunicati,

19.8. L'agenie di condolia che esegue il movimento di manovra deve stabilire la velocita del
convoglio tenendo conto:
- degli ordini ricevuli;
dell'efficacia del sistema frenante di cui dispone;
dello spazio di visuale libera:
delle modalitd con cui si svolge il movimento;
- delle eventuali particolor condizioni ambientali e contingenti condizioni locali.
La velocitd dei movimenti di manovra non deve comungue superare i 30 km/h.

19.9. Nei movimenti di manovra trainati non regolafi da segnali di terra di cui al punto 19.6, letiera
a), 'agente di condotta deve anche verificare la posizione dei deviatoi prima di impegnarii,
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19.10, Quando | movimenti di manovra sono regolati con | segnalli @ mano, 'agente che i
comanda deve esporre | prescritti segnali in modo che siano percepili con continuila dall’agente di
condotta: quest'ullimo ha I'obbligo di prestare attenzione continua al segnall medesimi ed arestare
prontamente il treno qualora i citati segnali non vengano piu percepiti.

19.11. | movimenti di manovra regolati a mezzo di radiotelefoni o alfro sistema di comunicazione,
sono ammessi purché sia garantito che:
- l'agente che comanda il movimento e quello che lo esegue siano identificabili univocamente:
- la persistenza dell'ultimo ordine ricevuto dall'agente di condotia sia rilevabile con continuitd;
- il movimente di manovra sia immediatamente arestato in caso di intemuzione della
comunicazione.

19.12. L'agente che comanda un movimento di manovra, prima di dare inizio ad esso, deve:

- verificare che i veicoli da movimentare siano in condizioni di sicurezza idonee allo svolgimento
del movimento da compiere;

- afttenersi agl ordini del’agente che autorizza il movimento e all'aspetto dei segnali di tera di
manavra incontrati. In mancanza di quest'ultimi chi comanda la manovra deve verificare la
corretta posizione dei deviatoi;

- comunicare il movimento da eseguire all'agente di condotta.

19.13. | movimenti di manovra possono essere effettuati senza la presenza dell'agente che i
comanda purché siano rispettate le seguenti condizioni:

- siagnoregolali dao segnali di terra di cui al punto 19,4, lettera aj;

- siano frainafi.

19.14. | movimenti di manovra che interessano veicoli con passeggern a bordo devono esiere
eseguiti con le cautele necessarie a garanlire la sicurezza di utenti, clienti, lavoratori interessati e
terzi in funzione delle caratteristiche del treno, del servizio svolto e delle alire condizioni di esercizio.

19.15. Nelle stazioni | movimenti di manovra sui binar di circolazione devono essere protetti dai
movimenti dei treni mediante il sistema di segnalamento.

12,16, | movimenti di manovra devono avvenire all'interne del punti protetii dai segnali di
protezione delle stazioni che devono essere segnalatli sul terreno, con specifici segnali di tera.

19.17. Qualora un movimento di manovra debba oltrepassare il punto protetto dal segnale di
protezione, deve essere preventivamente interrotta la circolazione dei treni nel fratto di linea
attiguo.

19.18. | movimenti di manovra devono impegnare i PL con i dispositivi che inibiscono il transito lato
strada attivi o siano stali messi in atto | provvedimenti cautelativi che assicurino I'assenza dei transiti
lato strada fintanto che il convoglio in manovra non venga percepita come ostacolo dagli utenti
della strada.

19.19. | movimenfi di  manovra sui binar di circolazione non indipendenti da aliri binar di
circolazione sono ammessi alle seguenti condizioni:

- la cabina di guida da dove si esegue il movimento di manovra deve essere dotata di
dispositive di controllo della vigilanza dell'agente di condotta atfivo o, in alternativa, nella
stessa cabina di guida, deve essere presente un alfro agente in grado di arestare ed
immaobilizzare | convoglio in case di mancata vigllanza dell'agente di condotia. Tali
condizioni non sono richieste nel caso di manovra spinta con 'agente che comanda la
manovia posto a bordo alla testa della colonna spinta:

- Il convoglio deve dispore di un sistema di frenatura che assicuni il suo amesto nel punto
previsto e la sua immobilizzazione anche in presenza di eventuale rottura degli organi di
aggancio.

19.20. Un movimento di manovra pud avvenire contemporaneamente al movimento di un freno
quando;
- linstradamento e I'itinerario sono indipendenti per disposizione d'impianto;
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- | collegamenti di sicurezza garantiscono, con la concessione dell' aulorizazione al
movimento  al freno. la completa indipendenza tra l'itinerario e I'instradamento;

19.21. Pud essere ammesso un movimento di manovra contemporaneamente ad un movimento di
tfreno pur essendo convergenti 'istradamento e l'ifinerario, purché il movimento di manovra sia
regolato mediante segnali di temma specifici per le manovre e siano messi In alto 1 necessar
provvedimenti tecnico-organizzativi atti ad evitare che il movimento di manovra oltrepassi il punto
di convergenza con l'itinerario del treno, tenendo conto delle caratteristiche del binario, delle
caratteristiche del materiale rotabile e delle condizioni ambientali.

19.22. | movimenti di manovra a spinta sui binari di circolazione delle stazioni sono ammessi purché
tali binari siano indipendenti da quelll percaorsi da freni o altre manovre, Tali movimenti sono sempre
vielati quando interessano:

- veicoli con persone a bordo;

- veicoli contenenti merci pericolose.

19.23. L'agente che comanda un movimento di manovra a spinta deve assicurarsi che non vi siano
impedimenti sul binario inferessato al movimento o in sua immediata vicinanza. Inoltre, deve
indicare al'agente che esegue | movimento anche la quantitd del veicoli interessati, il punte dove
questi si devono arrestare e | mezzi disponibili per il loro arresto.

20. STAZIONAMENTO DEI VEICOLI.

20.1. Un veicolo o un gruppo di veicoli si dice posto in stazionamento quando & immobilizzato,
ciogé gli & impedito qualsiasi movimento per un tempo Indeterminato, attraverso il sistema di
immaobilizzazione di cui al precedente punto 6.9. Le modalita di utilizzo di tale sistema devono
assicurare I'immobilizzazione del veicoli, anche in relazione al loro carico ed alle altre eventuali
situazioni particolari, come la pendenza del binario e le condizioni climatiche avverse,

20.2. | binari sui quali avviene lo stazionamento dei veicoli devono essere resi indipendenti  dai
binari di circolazione al fine di impedire ai veicali in stazionamento medesimi di ingombrare, in caso
di un loro evenfuale indebito spostamento, | binar di circolazione stessi. In mancanza di tale
indipendenza dovranno essere messi in atto provvedimenti allermnalivi,

20.3. Un veicolo o gruppe di veicall pud essere posto in stazionamento temporaneo mediante
I'impiego del sistema frenante di cui al precedente punto 6.6. In tale evenienza il periodo di
stazionamento deve essere compatibile con | fempi di immobilizzozione garantiti dal sistema
frenante stesso.

20.4. Le unitd di trazione in stozionamento devono essere inoltre condizionate in modo da
mantenere le condizioni di sicurezza rispetto ad evenluali apparecchioture lasciate attive ed
impedire I'accesso in cabina di guida a persane non autorizzate,
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PARTE QUINTA: MANUTENZIONE DELL'INFRASTRUTTURA FERROVIARIA E DEL
MATERIALE ROTABILE.

21. CIRCOLAIIONE DEI MEZZI D'OPERA.

21.1. I mezz d'opera per la costruzione e la manutenzione dell'infrastruttura feroviaria, compresi |
rilievi diagnostici, e per il soccorso ai treni, possono circolare secondo le norme dei treni soltanto se
soddisfano | medesimi standard di sicurezza richiesti per i freni.

21.2. | mez d'opera che non rientranc tra quelll di cui al precedente punto 21.1 possono
circolare e sostare sull’infrastruttura in coerenza con i criteri di cui al precedente punto 4.32.

22. MANUTENZIONE ALL'INFRASTRUTTURA.

22.1. | lavor all'infrastruttura ferroviariao e le ativitd di vigilonza e di controlio dell'infrastrutiura

stessa che comporline almeno una delle seguenti soggezioni allo circolazione dei treni:

a) occupazione con attrezzature, mezz o uomini, del binario o della zona ad esso adiacente fino ad
una distanza di sicurezza, dalla pid vicina rotaia, stabilito tenuto conto della velocitd massima
ammessa dalla linea e del tipo di lavorazione in atto;

b) possibilita di interferenza tra attrezzature e sagoma di libero transito del binario;

c) indebolimento o discontinuita del binario, & pit in generale della via,

devono essere effettuatl in conformitd al precedente punto 4.32, secondo modalita stabllite in

relozione al tipo di linea. alla natura del lavoro e alle attrezzature ulilizzate.

22.2. Sugli eventuali binar fisicomente adiacenti a quello interessalo dai lavor o dalle atfivitd di
cui al punto 22.1, anche se appartenenti ad altre linee, devono essere applicate le procedure di cul
al punto 22.1, a meno che il confine fra area interessata ai lavor e binari in esercizio non sia
chigramente individuatc e reso percepibile alle persone presenti nell’area interessata dai laveri o
dalle attivitd, eventualmente anche con idonee barmiere rimovibili, situate almeno alla distanza di
sicurezza di cui al punto 22.1 medesimo.

22.3. | lavor di manutenzione o di riparazione agli apparati  di sicurezza o al sistema di
segnalamento che, in base ai criteri di cui ai precedenti punti 22.1 e 22.2, non richiedono |'assenza
della circolazione dei freni devono comunque essere eseguiti garantendo che il sistema di
segnalamento non conceda autorizzazioni al movimento dei treni e il sistema di protezione formisca
I'informazione coerente con l'indicazione del sisterma di segnalamento. In mancanza di protezione
della marcia dei treni da parte del sistema di protezione, i lavor agll apparati  di sicurezza o al
sisterna di segnalomento devono essere eseguiti in conformita al punto 4.32.

224. | lavor di manutenzione o di riparazione alle apparecchioture del 55T del sistema di
protezione della marcia del freni che determinine la mancata protezione, devono essere eseguiti in
conformita al punto 4.32. E' futtavio ammesso, per esigenze improvvise non programmabili e
sempreché i citali laver non richiedano 'assenza della cireolazione dei treni in base ai criteri di cul
al precedenti punti 22.1, e 22.2, fare circolare | treni con la funzione di protezione del sistema
esclusa,

23. PROVE E VERIFICHE AL MATERIALE ROTABILE.

23.1. La circolazione dei convogli per prove o verifiche al materale rotabile pud avvenire
secondo le norme del treni soltanto se tali convogli soddisfano | medesimi standard di sicurezza
richiesti per i freni.

23.2. | convogli che non soddisfano le condizioni di cui al precedente punto 23.1 possono
circolare nel rispetto dei criteri di cui al precedente punto 4,32,
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24. MANUTENZIONE AL MATERIALE ROTABILE.

24.1. La manutenzione del materiale rotabile deve essere eseguita, secondo le scadenze
manutentive previste nei piani di manutenzione, negli impianti manutentivi prima di essere messo in
circolazione sull'infrastruttura feroviaria.

24.2. | veicoll in uscita dagli impianti di manutenzione non devono presentare non conformita
pericolose per la sicurezza della circolazione, degli utenti, clienti, lavorator interessati o terzi. In
particolare un veicolo adibito al servizio viaggiatori non pud uscire dall'impianto di manutenzione
con una o piu porte guaste né con | dispositivi di segnalazione di chiusura & blocco porte in cabina
di guida guosti,

d
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