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OGGETTO: Decreto del Direttore dell’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie n. 10/2010
concernente “Trasporto di merci pericolose: eliminazione dai Testi Normativi di norme
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Firenze 27-07-2010
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Via Caraci, 36

00157 Roma
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IMPRESE FERROVIARIE
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COMANDO LOGISTICO DELL’ESERCITO
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Verificatori indipendenti di sicurezza
(elenco allegato)

Loro Sedi
Associazioni di settore
(elenco allegato)

Loro Sedi
Organizzazioni Sindacali
(elenco allegato)

Loro Sedi

contenute nella legislazione vigente”.

Allegato: 1.

Si comunica che & stato emanato il decreto in oggetto che entrerd in vigore 1° gennaio 2011.
Fino al 31/12/2010 continuano a valere le modifiche ai Testi Normativi necessarie per allinearli al

RID vigente proposte da RFI con la nota allegata.

Il testo integrale del decreto sard disponibile sul sito internet dell’ Agenzia Nazionale per la

Sicurezza delle Ferrovie (www.ansf.it).

Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie
Piazza della Stazione, 45 50123 - FIRENZE  Italia

Il Direttore |
Ing. Alberto Chipvelli

Tel.+39 055 2356620 - +39 06 41582379 - Fax +39 055 2356495

agenzia.sicurezza@anst.it  codice fiscale 94165250484
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Frot. n®ANSF 00971 /09
Firenze 25-02-2009

Oggetto:  Modifiche alle Norme attinenti 1l trasporto di merci pericolose.

Allegato: 1

La Commissione di Esperti del RID per il trasporto di merci pericolose dell’Organizrazione
Intergovemativa per i Trasporti Internazionali Ferroviari (OTTF) ha modificato Iedizione del RID
1.1.2007.

La Commissione ha deciso di mettere in vigore queste modifiche dal 1.1.2009.

' previsto un petiodo teansitorio fino al 30.06.2009 durante il quale le materie e gli oggetti del RID
possono essere trasportati secondo le disposizioni del RID edizione 1.1.2007.

Alcune delle suddette modifiche riguardano il significato dei numeri d'identificazione del pericolo
delle merci pericolose, tiportatati nelle seguenti Norme d'esescizio che di conseguenza ¢ necessario
maodificare:

- Norme per la Verifica Tecnica dei Veicoli;

- Istruzione per # Servizio dei Manovratori,

- Norme Particolasi per il trasporto delle Merci Pericolose ad uso del personale di condotta,
contenute nelle Nosme per Ia Circolazione dei Rotabili.

Cen P'occasione si & fitenuto opportuno, ai fini di una migliore fruibilita da parte del personale,
fornire Ielenco completo dei numeri di pericolo comprendente le modifiche di che trattasi.

A 1al fine sono state predisposte le modifiche alle pubblicazioni interessate che si trasmettono unite
alla presente (All. 1) per la necessaria autorizzazione.

Nel rimanere a disposizione per eventuali ulteriori chiariments, si inviano distinti saluti.
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Allegato 1 alla nota

Norme per Ia Verifica Tecnica dei Veicoli: sostituire nella Parte II tutto il testo del punto 15.2.6
con il testo sotto riportato.

Istruzione per il Servizio dei Manovratori: nellallegato 3, all’art.2 comma 4 sostituire il 9° capoverso
con il testo sotto riportato.

Testo da inserire:

I numeri di identificazione del pericolo hanno il seguente significato:
20  gas asfissiante 0 che non presenta rischio sussidiario

22  gas liquefatto refrigerato, asfissiante

223 gas liquefatto refrigerato, inflammabile

225 gas liquefatto refrigerato, comburente (favorisce I'incendio)
23 gas inflammabile

238 gas inflammabile, corrosivo

239  gas infiammabile, che puo produrre spontaneamente una reazione violenta
25  gas comburente (favorisce l'incendio)

gas tossico

8as tossico e infiammabile

8as tossico e comburente (favorisce l'incendio)

gas tossico € corrosivo

SERBS

£as Corrosivo

285 gas corrosivo, comburente

30  materia liquida infiammabile (punto di infiammabilita compreso tra 23°C e 60 °C) o
materia liquida infiammabile o materia solida allo stato fuso avente un punto di infiammabilita
superiore a 60 °C, riscaldate ad una temperatura uguale o superiore al suo punto di infiammabilita, o
materia liquida autoriscaldante

323 materia liquida infiammabile che reagisce con l'acqua, con sviluppo di gas infiammabili

X323 materia liquida infiammabile che reagisce pericolosamente con l'acqua con sviluppo di gas
inflammabili

33 materia liquida molto infiammabile (punto di infiammabilita inferiore a 23°C)

333  materia liquida piroforica

X333 materia liquida piroforica che reagisce pericolosamente con l'acqua

336 materia liquida molto infiammabile e tossica

338  materia liquida molto infiammabile € corrosiva



36  materia liquida infiammabile (punto di infiammabilita compreso tra 23°C e 60 °C), debolmente
tossica, o materia liquida autoriscaldante e tossica

362 materia liquida infiammabile e tossica, che reagisce con l'acqua, con sviluppo di gas infiammabili

X362 materia liquida infiammabile ¢ tossica, che reagisce pericolosamente con l'acqua, con sviluppo di gas

368 materia liquida infiammabile tossica e corrosiva

38  materia liquida infiammabile (punto di infiammabilita compreso tra 23°C ¢ 60 °C), debolmente
corrosiva, o materia liquida autoriscaldante e corrosiva

382 materia liquida inflammabile e corrosiva, che reagisce con l'acqua, con sviluppo di gas infiammabili

X382 materia liquida inflammabile e corrosiva, che reagisce pericolosamente con l'acqua, con sviluppo di
gas infiammabili

39  materia liquida infiammabile, che Puo produrre spontaneamente una reazione violenta

40  materia solida infiammabile O materia autoreattiva o materia autoriscaldante

423 materia solida che reagisce con l'acqua con sviluppo di gas infiammabili, 0 materia solida
i ile reagente con I’acqua con sviluppo di gas infiammabili, o materia solida autoriscaldante

43  materia solida spontaneamente infiammabile (piroforica)

X432 materia solida Spontaneamente infiammabile (piroforica), che reagisce pericolosamente con l'acqua,
con sviluppo di gas infiammabili

44 materia solida infiammabile che, a temperatura elevata, si trova allo stato fuso

446  materia solida infiammabile ¢ tossica che, a temperatura clevata, si trova allo stato fuso

46  materia solida infiammabile 0 autoriscaldante e tossica

462 materia solida tossica che reagisce con l'acqua con sviluppo di gas infiammabili

X462 materia solida, che reagisce pericolosamente con l'acqua, con sviluppo di gas tossici

48  materia solida infiammabile © autoriscaldante e corrosi

482 materia solida corrosiva, che reagisce con l'acqua, con sviluppo di gas infiammabili

X482 materia solida, che reagisce pericolosamente con I'acqua, con sviluppo di gas corrosivi

S0  materia comburente (favorisce I'incendio)

539  perossido organico infiammabile

S5 materia molto comburente (favorisce I'incendio)

556 materia molto comburente (favorisce I'incendio) e tossica

558 materia molto comburente (favorisce I'incendio) e corrosiva

559 materia molto comburente (favorisce: l'incendio) che puo produrre spontaneamente una reazione
violenta
materia comburente (favorisce I'incendio) e tossica

materia comburente (favorisce l'incendio) e tossica e corrosiva
materia comburente (favorisce I'incendio) ¢ corrosiva

228
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639

642
65

663

665

669

69

70

78

X80
823

X83

839

X838

materia comburente (favorisce I'incendio) che puo produrre spontaneamente una reazione violenta
materia tossica o debolmente tossica

materia infettante

materia tossica liquida, che reagisce con l'acqua, con sviluppo di gas infiammabil;

materia tossica solida, infiammabile o autoriscaldante

materia tossica solida, che reagisce con l'acqua, con sviluppo di gas infiammabil;
materia tossica € comburente (favorisce I'incendio)

materia molto tossica

materia molto tossica infiammabile (punto di infiammability inferiore o uguale a 60 ks )
materia molto tossica solida, infiammabile o autoriscaldante

materia molto tossica e comburente (favorisce I’incendio)

materia molto tossica e corrosiva

materia molto tossica, che Puo produrre spontaneamente una reazione violenta

materia tossica € corrosiva

materia tossica, o debolmente tossica, che puo produrre Spontaneamente una reazione violenta
materiale radioattivo

materiale radioattivo, corrosivo

materia corrosiva o debolmente corrosiva

materia corrosiva o debolmente corrosiva, che reagisce pericolosamente con l'acqua
materia corrosiva liquida, che reagisce con l'acqua, con sviluppo di gas infiammabili

materia corrosiva solida, infiammabile o autoriscaldante

materia corrosiva solida, che reagisce con I'acqua, con sviluppo di gas infiammabil;
materia corrosiva o debolmente corrosiva ¢ comburente (favorisce I'incendio)

materia corrosiva o debolmente corrosiva e comburente (favorisce I'incendio) e tossica
materia corrosiva o debolmente corrosiva e tossica

materia molto corrosiva

materia molto corrosiva che reagisce pericolosamente con l'acqua
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materia molto corrosiva e infiammabile (punto di infiammabilita compreso tra 23°C e 60°C)
materia molto corrosiva solida, infiammabile o autoriscaldante

885 materia molto corrosiva e comburente (favorisce I'incendio)

886 materia molto corrosiva e tossica

89 materiaoorrosivaopmentanteungmdominoredicorrosiviﬁ, che pud produrre spontaneamente una
reazione violenta

90  materia pericolosa per 'ambiente, materie pericolose diverse
99  materie pericolose diverse trasportate a caldo.
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DECRETO n. 10/2010

Trasporto di merci pericolose: eliminazione dai Testi Normativi di norme contenute nella
legislazione vigente

IL DIRETTORE DELL'AGENZIA NAZIONALE PER LA SICUREZZA DELLE FERROVIE

VISTO il decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, recante attuazione delle direttive
2001/12/CE, 2001/13/CE e 2001/14/CE in materia ferroviaria;

VISTO il decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162, recante attuazione delle direttive
2004/49/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza e allo sviuppo delle ferrovie
comunitarie, con particolare riferimento:

— all'articolo 4, commi 7 e 8, che prevede |'assunzione da parte dell’ Agenzia
nazionale per la sicurezza delle ferrovie (di seguito Agenzia) delle attribuzioni nella
materia della sicurezza del trasporto ferroviario gia esercitate dal Ministero dei
Trasporti e dal gruppo F.S. S.p.A., prevedendo una fase di prima applicazione del
medesimo decreto legislativo sulla base di apposite Convenzioni fra Ministero,
Agenzia e Gruppo FS,

— all'articolo 6, comma 2, lettera a), che prevede che I'Agenzia definisca il quadro
normativo in materia di sicurezza, proponendone il necessario riordino e che emani,
anche su proposta dei Gestori delle infrastrutture e delle Imprese ferroviarie, le
norme tecniche e gli standard di sicurezza e vigili sulla loro applicazione;

VISTO il decreto dirigenziale n. 2043 D.G.4-Div.5 del Ministero delle infrastrutture e dei

trasporti che ha, tra I'altro, ratificato il verbale n. 1 del é giugno 2008, sottoscritto in

attuazione della Convenzione del 21 maggio 2008 stipulata fra Ministero dei Trasporti,

Agenzia e Gruppo FS, con il quale sono attribuiti all’ Agenzia i seguenti compiti:

—  emanazione di Norme e Standard di sicurezza della circolazione ferroviaria,

- omologazione di materiale rotabile o di sue parti, per gli aspetti connessi con la
sicurezza della circolazione,

— rilascio, rinnovo, modifica e revoca del certificato di sicurezza alle imprese
ferroviarie, ivi comprese le atfivita relative ai sistemi di gestione di sicurezza,

- aftivita di ispezione ed audit nonché di monitoraggio;

VISTO il decreto dirigenziale n. 5035 del Direttore della Direzione Generale per il

Trasporto Ferroviario del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti che ha ratificato il

verbale n. 2 del 22 dicembre 2009, sottoscritto in attuazione della citata Convenzione

del 21 maggio 2008, con cui sono trasferite all’ Agenzia le seguenti restanti attribuzioni in

materia di sicurezza della circolazione precedentemente in capo al Gestore

dell’'Infrastruttura (RFl):

- autorizzazione per la messa in esercizio dei sottosistemi strutturali di RFI,

- omologazione dei sistemi strutturali di terra ufilizzati da RFl e connessi con la
sicurezza della circolazione,

- validazione dei sistemi di gestione della sicurezza e dei sistemi di mantenimento
delle competenze di RFI,

- rilascio, rinnovo, modifica e revoca dell’ autorizzazione di sicurezza di RFI,

- attivita di ispezione e audit nonché di monitoraggio sull’attivita di RFI;

VISTO il decreto n. 1/2009 del 6 aprile 2009 del Direttore dell’Agenzia, concernente le
attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria;

VISTO il Regolamento concemente il trasporto internazionale ferroviario di merci
pericolose (RID) emanato dall’Organizzazione intergovernativa per i trasporti
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internazionali ferroviari (OTIF), adottato nell’ordinamento nazionale con il decreto
legislativo 13 gennaio 1999, n. 41 e successivamente aggiornato con il decreto
ministeriale del 27 febbraio 2002 “Recepimento della direttiva 1999/48/CE della
Commissione del 21 maggio 1999 che adegua al progresso tecnico per la seconda
volta la direttiva 96/49/CE del Consiglio per il ravvicinamento delle legislazioni per gli
Stati memobri relative al trasporto di merci pericolose per ferrovia”, con il decreto del
Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, del 26 giugno 2003 “Recepimento della
direttiva 2003/29/CE della Commissione, del 7 aprile 2003, che adatta per la quarta
volta al progresso tecnico la direttiva 96/49/CE", con il decreto del Ministero dei
Trasporti del 7 novembre 2006 “Recepimento delle direttive 2004/89/CE della
Commissione del 13 settembre 2004 e 2004/110/CE della Commissione del 9 dicembre
2004 che adattano rispettivamente per la quinta e sesta volta al progresso tecnico la
direttiva 96/49/CE del Consiglio del 23 luglio 1996, per il riavvicinamento delle
legislazioni degli Stati Membri in materia di trasporto merci pericolose per ferrovia” e
con il decreto del Ministero dei Trasporti del 19 marzo 2008 “Recepimento della direttiva
2006/90/CE della Commissione del 3 novembre 2006, di adattamento al progresso
tecnico della direttiva 96/49/CE del Consiglio, per il riavvicinamento delle legislazioni
degli Stati Membiri in materia di frasporto merci pericolose per ferrovia”;

VISTO I'articolo 2, comma 5, del decreto legislativo 13 gennaio 1999, n. 41 “Attuazione
delle direttive 96/49/CE e 96/87/CE relativo al trasporto di merci pericolose per ferrovia”
che emana disposizioni concemnenti le manovre a spinta e a gravitd e lo
stazionamento dei carri trasportanti merci pericolose;

VISTO il decreto legislativo 27 gennaio 2010, n. 35 “Attuazione della direttiva
2008/68/CE, relativa al trasporto interno di merci pericolose” che ha tra I'altro
confermato la validita dell’articolo 2, comma 5, del decreto legislativo 13 gennaio
1999, n. 41;

VISTA la nota RFI-DTC/A0011/P/2009/0000474 del 13/02/2009, avente per oggetto le
“Modifiche alle Norme attinenti il trasporto di merci pericolose”, con cui RFl ha proposto
di modificare le Norme per la verifica tecnica dei veicoli, I'lstruzione per il servizio dei
manovratori, le Norme particolari per il trasporto delle merci pericolose ad uso del
personale di condotta contenute nelle Norme per la circolazione dei rotabili, a seguito
della modifica dell’edizione del RID 1.1.2007 da parte della Commissione di Esperti del
RID per il rasporto di merci pericolose dell'OTIF;

CONSIDERATO che nell'lstruzione per il servizio dei manovratori, nelle Norme per la
verifica tecnica dei veicoli, nelle Istruzioni per il servizio del personale di
accompagnamento dei treni e nelle Norme per la circolazione dei rotabili sono
presenti estratti di norme del RID e del decreto legislativo 13 gennaio 1999, n. 41;

VISTA la nota di questa Agenzia prot. ANSF 03484/09 del 1° luglio 2009 con cui & stato
inviato al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, agli operatori ferroviari e alle
00SS. lo schema di decreto di decreto D/2009 concemente I'eliminazione degli
estratti del RID dai testi normativi;

VISTA la nota protocollo M_DE24363/87234/S_PIANIFIC del 23/07/2009 con cui |l
Comando Logistico dell'Esercito — SM — Ufficio Movimenti e Trasporti ha comunicato di
concordare con i contenuti dello schema di decreto D/2009;

VISTA la nota protocollo n. 2/769 del 29/07/2009 con cui l'impresa ferroviaria
NordCargo ha comunicato di condividere la scelta di eliminare gli estratti del RID
contenuti nei testi normativi € ha suggerito alcuni miglioramenti allo schema di decreto
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D/2009 che sono stati accolti nella nuova formulazione del punto 15.1 delle Norme per
la verifica tecnica dei veicoli;

VISTA la nota RFI-DTC/A/0011/P/2009/0002409 del 29/07/2009 con cui RFI ha dichiarato
non condivisibile quanto proposto da questa Agenzia con lo schema di decreto
D/2009, in quanto implicherebbe I'emanazione di norme “imperfette”, cioé destinate
ad essere operative solo subordinatamente al necessario completamento che altri
Soggetti sarebbero chiamati a valutare e a definire, nonché il rischio di una
frammentazione di norme attuative sulle stesse materie, con il pericolo di ingenerare
interpretazioni, procedure e comportamenti difformi e possibili conflitti di attribuzioni;

VISTA la nota protocollo XRI_FR_60_202.01/09 del 29/07/09 con cui I'impresa ferroviaria
Crossrail comunica di condividere i contenuti dello schema di decreto D/2009;

VISTA la nota pervenuta dalla Direzione Ingegneria, Sicurezza e Qualita di Sistema
dell'impresa feroviaria Trenitalia, protocollata in entrata con protocollo ANSF n.
04287/09 del 30/07/2009, con cui la suddetta impresa:

= pur condividendo il principio che i Testi Normativi non debbano riportare estratti dei
regolamenti e delle leggi vigenti, fa osservare che, nel caso specifico, verrebbero a
mancare, nei testi normativi stessi, i riferimenti alle parti specifiche del RID, cosa che
potrebbe determinare una diversita nelle conoscenze di base e nei comportamenti
da parte del personale delle imprese ferroviarie e di RFl;

= propone di mantenere nell'attuale quadro normativo di riferimento almeno le
norme fondamentali che consentono di stabilire criteri univoci per I'applicazione
del RID nell’esercizio ferroviario;

= propone che il decreto entri in vigore non prima180 giorni dopo la sua emanazione,
al fine di permettere la redazione, la stampa e la distribuzione delle disposizioni
interne concernenti i contenuti del RID e della legislazione vigente ritenuti necessari
per lo svolgimento delle mansioni di sicurezza del proprio personale;

VISTA la lettera, protocollo 2/698 del 19/06/2009, con cui l'impresa ferroviaria
NordCargo comunica di voler adottare una scheda di emergenza singola, prevista in
dotazione a ciascuna locomotiva, sulla falsariga della scheda unica prevista dall’ ADR
(analogo del RID per il trasporto su gomma);

VISTA la lettera, protocollo 3191 del 22/06/2009, con cui I'impresa ferroviaria LeNord
comunica di voler adottare una scheda di emergenza singola, prevista in dotazione a
ciascuna locomotiva, sulla falsariga della scheda unica prevista dall’ ADR;

VISTA la lettera, protocollo 09.175.01 del 24/06/2009, con cui I'impresa ferroviaria RTC
comunica I'adozione della scheda di emergenza unica prevista dall’edizione 2009 del
ADR;

RITENUTO necessario aggiomnare quanto stabilito dai Testi Normativi per cid che
riguarda la “scheda di emergenza”, dando la possibilita alle imprese ferroviarie di
predisporre una scheda di emergenza unica e omnicomprensiva da allegare alla lista
veicoli/foglio veicoli dei treni di merci pericolose;

RITENUTO che la funzione dei Testi Normativi di cui all'Allegato B al decreto n. 1/2009
dell' Agenzia non deve essere quella di riportare estratti di norme gid contenute nella
legislazione nazionale ma di integrare quest'ultima per le parti che riguardano la
sicurezza della circolazione ferroviaria;

RITENUTA condivisibile la proposta di Trenitalia di far entrare in vigore il decreto almeno
180 giomni dopo la sua emanazione;
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Al fine di eliminare dai Testi Normativi gli estratti della legislazione vigente in materia di
trasporto di merci pericolose e, nello stesso tempo, di dare facoltd alle imprese
ferroviarie di predisporre una scheda di emergenza unica e omnicomprensiva da
allegare alla lista veicoli/foglio veicoli dei freni di merci pericolose;

emana il seguente

DECRETO n. 10/2010

Trasporto di merci pericolose: eliminazione dai Testi Normativi di norme contenute nella
legislazione vigente

Articolo 1
Modifiche all'lstruzione per il servizio dei manovratori

1. All'articolo 23 sono apportate le seguenti modifiche:
- Il testo del comma 4 é cosi sostituito:

Le manovre a spinta sono vietate quando interessano:

- veicoli viaggiatori, altri veicoli contenenti persone nonché carrozze speciali (per
visita linea, ispezione trolley, carozze dinamometriche e simil) anche se non
occupate;

- mezzi motori non in servizio;

- veicoli recanti un'etichetta (Allegato 3) o un'iscrizione (Allegato 4) che
prescrivono tale restrizione di manovra;

- trasporti richiedenti I'impiego di piu di un carro.

Nei casi suddetti i movimenti di manovra devono essere eseguiti esclusivamente con
accompagnamento del mezzo di trazione e con divieto di urti e contraccolpi.

- |l testo del comma 6 & cosi sostituito:

Le manovre a spinta dei cami contenenti merci pericolose sono disciplinate dalRID e
dalla legislazione vigente.

2. All'allegato 3 sono apportate le seguenti modifiche:
- Il testo corrispondente alla prima etichetta dell’articolo 1 & cosi sostituito:

M. 249: ammesse manovre a spinfa e a gravitd, purché siano eseguite con

precauzione evitando comunquée urti a velocita superiore a 7 km/h (passo

d'uomo).

Di regola viene applicata ai:

- trasporti di merci pericolose, nei casi previsti dal RID e dalla legislazione vigente;

- trasporti eccezionali per i quali & stata disposta I'applicazione dell’etichetta
M.249;

- trasporti di colli indivisibili di massa superiore a 20 t;

- trasporti che rischiano di spostarsi in maniera pericolosa in caso di urti a velocita
superiore a 7 km/h (passo d'uomo);

- ftrasporti che non possono sopportare urti a velocita superiore a 7 km /h (passo
d'uomo).

- Il testo relativo alla terza etichetta dell 'articolo 1 & cosi sostituito:
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M. 24%ter: manovrare esclusivamente con accompagnamento del mezzo di
trazione con divieto di urti e contraccolpi.

Di regola viene applicata ai:

- trasporti di merci pericolose, nei casi previsti dal RID e dalla legislazione vigente;

- trasporti eccezionali per i quali & stata disposta I'applicazione dell’etichetta M.
249%ter;

- carri con massa lorda di 100 t o superiori;
- carri occupati da persone.

- L'articolo 2 & soppresso.
- llcomma 1 dell'articolo 3 & soppresso.
- Il testo del comma 3 dell’articolo 3 € cosi sostituito:

Distanziamento.

Per i tfreni merci in servizio interno, nonché per i treni merci in servizio internazionale

aventi origine in localitd di servizio della Rete Ferroviaria ltaliana e diretti all’estero,

valgono, oltre a quanto previsto dal RID e dalla legislazione vigente, le seguenti
norme di distanziamento:

- i carmi cisterna marcati con una striscia dipinta di colore arancione larga circa
30 cm che avvolge senza interruzione il serbatoio a meta altezza (gas liquefatti,
liquefatti refrigerati, disciolti), nonché le cisterne recanti etichette di pericolo
conformi al modello n° 4.3 di cui al RID, devono essere separati con almeno un
carro carico di materie inerti da carri carichi con travi e/o lamiere piane e/o
profilati di qualunque tipo;

- nei treni che trasportano materie o oggetti della classe 1 di cui al RID, scortati
da personale militare, la carrozza, con condotta Alta tensione alimentata, dove
sia presente tale personale, nonché il carro Vrec, devono essere ubicati dopo
la/le locomotiva/e di testa e distanziati dai carri carichi con le suddette materie
tramite almeno un carro non collegato alla condotta Alta Tensione e carico di
materie inerti o vuoto.

Ai sensi dei due alinea precedenti, sono da considerare “carri carichi di materie

inerti” i carri che non recano le etichette di pericolo previste dal RID.

Articolo 2
Modifiche alle Istruzioni per il servizio del personale di condotta delle locomotive

1. All'articolo 11 & apportata la seguente modifica:
- il testo dell’alinea c) del comma 4 é cosi sostituifo:

c) quando interessino veicoli per i quali sono previste specifiche restrizioni di manovra.

2. All'Allegato X & apportata la seguente modifica:
- la nota (1) del paragrafo 6.3 € cosi sostituita:

(1) Per eventuali trasporti di merci pericolose (compresi i carri vuoti non bonificati)
deve essere riportato, per ciascuna tipologia di merce caricata sul carro, il
numero identificativo di pericolo e il numero ONU della merce stessa, secondo le
norme previste dal RID e dalla legislazione vigente. Le imprese ferroviarie devono
allegare alla Lista Veicoli/Foglio Veicoli una “scheda di emergenza” contenente
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le informazioni tecniche inerenti alle merci pericolose trasportate e le norme
comportamentali da seguire in caso di incidenti o anormalita.

Articolo 3
Modifiche alle Norme particolari per il trasporto delle merci pericolose ad uso del
personale di condotta

1. Al punto 2 sono apportate le seguenti modifiche:
- Il testo del secondo alinea del terzo capoverso € cosi sostituito:

Il tipo di materia interessata. Tale informazione & desumibile attraverso specifiche
indicazioni apposte sul rotabile interessato o su etichette applicate al rotabile stesso,

secondo quanto previsto dal RID e dalla legislazione vigente, oppure attraverso i
documenti di scorta del treno.

- L'ultimo capoverso & cosi sostituito:

Il personale di condotta deve inoltre tener conto delle informazioni tecniche e delle
norme comportamentali contenute nella “scheda di emergenza” predisposta
dall'impresa ferroviaria ed allegata alla Lista Veicoli / Foglio Veicoli.

2. | punti 3 e 4 sono soppressi.

3. Al punto 5 sono apportate le seguenti modifiche:
- Il titolo & cosi sostituito:
5. ETICHETTE DI RESTRIZIONE DI MANOVRA.
- Il testo relativo alla prima etichetta & cosi sostituito:

M 249: ammesse manovre a spinta e a gravitd, purché siano eseguite con
precauzione evitando, comunque, urti e contraccolpi a velocita superiore a 7 km/h
(passo d'uomo).

- Il testo relativo alla terza etichetta & cosi sostituito:

M 249 ter: manovrare esclusivamente con accompagnamento del mezzo di frazione
con divieto di urti e contraccolpi.

Articolo 4
Modifiche all'lstruzione per il servizio del personale di accompagnamento dei treni

All'articolo 11 dell’ Allegato 2 sono apportate le seguenti modifiche:
- la nota (2) della sezione “Per treni merci” dell'alinea c) del comma 3 é cosi sostituita:

(2) Le imprese ferroviarie devono allegare alla Lista Veicoli/Foglio Veicoli una
“scheda di emergenza” contenente le informazioni tecniche inerenti alle merci

pericolose trasportate e le norme comportamentali da seguire in caso di incidenti
o anormalitd.
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- Il testo della riga “8. Contenuto (merce)” della tabella “Treni merci” dell’’alinea c) del
comma 3 é cosi sostituito:

Obbligatorio per carro carico. Per eventudli trasporti di merci pericolose (compresi i
carri vuoti non bonificati) deve essere compilato, per ciascuna tipologia di merce
caricata sul carro, il numero ONU della merce stessa secondo le norme previste dal
RID e dalla legislazione vigente.

Articolo 5
Modifiche alle Norme per la verifica tecnica dei veicoli

1. Nella parte | sono apportate le seguenti modifiche:
— Nella “Lista dei provvedimenti — Materiale merci” dell’Allegato 16, le seguenti righe,

cormispondenti alle seguenti “Descrizione non conformitd” di cui ai codici 9.1.11 e
9.1.12, sono soppresse:

1-15.1.11 T_rospon‘o non conforme che pud compromettere la Na 911
sicurezza
Distanziamento non conforme di carmi contenenti merci Rimediare;

1-15.8 . . % 9.1.12
pericolose se impossibile Na

— Nella “Lista dei provvedimenti — Materiale merci” dell’Allegato 16, le righe

cormispondenti alle seguenti “Descrizione non conformitd” di cui ai codici 9.1.9,
9.1.10, 10.1.18, 10.1.21 e 10.1.22 sono cosi modificate:

1-13.5 Data di scadenza della prova del serbatoio superata Vediil RID 9.1.9

1-15.1 Carro cisterna con merce pericolosa non conforme Z'eglvll RiD:e ¥ Alisgalo XR 9.1.10
Iscrizione inerente la merce ammessa al frasporto o

I-14.4 tabellone arancione nel caso di carri cisterna per trasporto N 10.1.18

’ di merci pericolose, mancante o illeggibile o incompleta o o

diversa sui due lati

1-14.4 Carro cisterna con striscia di colore arancio mancante Na 10.1.21

1-14.4 Carro cisterna con striscia di colore arancio scolorita K 10.1.22

— Nella “Lista dei provvedimenti — Materiale merci” dell'Allegato 16, € inserita la
seguente riga comispondente alla seguente “Descrizione non conformita”, codice
9.1.11:

1-15.3 Distanziamento non conforme di carri contenenti merci Rimediare;

i 9.1.11
pericolose se impossibile Na

2. Nella parte Il sono apportate le seguenti modifiche:
— Il testo del punto 13.5 & cosi sostituito:

| cami serbatoio che riportano esternamente la data di scadenza della prova del
serbatoio superata sono ammessi a circolare nel rispetto delle norme contenute nel
RID.

— Il testo del paragrafo 15 & cosi sostituito:
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15. 1 GENERALITA

Le merci pericolose devono essere trasportate in conformita a quanto previsto dal RID
e dalla legislazione vigente.

15.2 ETICHETTE DI RESTRIZIONE DI MANOVRA

M. 249: ammesse manovre a spinta e a gravita purché siano eseguite con precauzione
evitando, comunque urti a velocita superiore a 7 km/h (passo d’'uomo).
Di regola viene applicata ai:
* trasporti di merci pericolose, nei casi previsti dal RID e dalla legislazione vigente;
» tfrasporti eccezionali per i quali & stata disposta I'applicazione dell’etichetta
M.249;
trasporti di colli indivisibili di massa superiore a 20 t;
trasporti che rischiano di spostarsi in maniera pericolosa in caso di urti a velocita
superiore a 7 km/h (passo d'uomo);
» trasporti che non possono sopportare urti a velocita superiore a 7 km/h (passo
d'uomo).

M. 249bis: ammesse manovre a spinta ed a gravitd purché siano evitati urti e
contraccolpi. Di regola viene applicata ai:
= trasporti eccezionali per i quali & stata disposta I'applicazione dell’etichetta
M.249bis;
= frasporti di animali vivi.

M. 24%9ter: ammesse manovre esclusivamente con accompagnamento del mezzo di
trazione con divieto di urti e contraccolpi. Diregola viene applicata ai:
» trasporti di merci pericolose, nei casi previsti dal RID e dalla legislazione vigente;
» trasporti eccezionali per i quali & stata disposta I'applicazione dell’etichetta
M.249%ter;
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= cami con massa lorda di 100 t o superiori;
= carrri occupati da persone.

T

M. 250: manovra con divieto di passaggio su qualsiasi sella di lancio.

15.3 DISTANZIAMENTO

Per i treni merci in servizio interno, nonché per i treni merci in servizio internazionale
aventi origine in localitd di servizio della Rete Femoviaria Italiana e diretti all’estero,
valgono, oltre a quanto previsto dal RID e dalla legislazione vigente, le seguenti norme
di distanziamento:
— i cami cisterna marcati con una striscia dipinta di colore arancione larga circa
30 cm che avvolge senza interruzione il serbatoio a meta altezza (gas liquefatti,
liquefatti refrigerati, disciolti), nonché le cisterne recanti etichette di pericolo
conformi al modello di cui al RID, devono essere separati con almeno un carro
carico di materie inerti da carri carichi con travi e/o lamiere piane e/o profilati
di qualunque tipo;

— nei treni che trasportano materie o oggetti della classe 1 scortati da personale
militare, la carrozza, con condotta alta tensione alimentata, dove sia presente
tale personale, nonché il caro Vrec, devono essere ubicati dopo la/le
locomotiva/e di testa e distanziati dai carmi carichi con le suddette materie
tramite almeno un carro non collegato alla condotta alta Tensione e carico di
materie inerti o vuoto.

Ai sensi dei due alinea precedenti, sono da considerare “carri carichi di materie inerti" i
carri che non recano etichette di pericolo previste dal RID.

- La sezione “Modelli RID" & soppressa.

Articolo é
Obblighi di RFl e delle Imprese ferroviarie

Prima dell’entrata in vigore del presente decreto, RFl e le imprese ferroviarie devono,
attraverso apposite disposizioni o prescrizioni di esercizio, portare a conoscenza del
proprio personale addetto a mansioni di sicurezza i contenuti del RID e della
legislazione vigente ritenuti necessari per lo svolgimento delle mansioni di sicurezza.

Articolo 7
Disposizioni finali, pubblicazione ed entrata in vigore

In coerenza con quanto stabilito dal paragrafo 3.4 del decreto n. 1/2009 del 6 aprile
2009, RFI entro 30 giorni dall’emanazione del presente decreto dovrd inviare a questa
Agenzia gli aggiornamenti in formato modificabile € non modifi cabile (utilizabili con
software diffusi in commercio) dell'lstruzione per il servizio dei manovratori,
dell'lstruzione per il servizio del personale di condotta delle locomotive, delle Norme
particolari per il tfrasporto delle merci pericolose ad uso del personale di condotta,
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dell'lstruzione per il servizio del personale di accompagnamento dei treni e delle Norme
per la verifica tecnica dei veicoli.

Il presente decreto & pubblicato sul sito internet dell’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza
delle Ferrovie (www.anst.it) ed entrerd in vigore il 1° gennaio 2011.

Entro tale data, inoltre, le imprese ferroviarie e RFI devono aggiornare i rispettivi Sistemi
di Gestione della Sicurezza, ai sensi dell'articolo 6 del presente decreto.

(ing. Alberto Chiovelli)

At

Firenze, 2 - OF-2040 ,iu
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