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RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.a.
- Amministratore delegato
— Sicurezza di Rete
Piazza della Croce Rossa, 1
00161 Roma
AZIENDE FERROVIARIE DI CUI AL D.M. 5/8/2016
(solo gestori infrastruttura elenco allegato)
Loro sedi
IMPRESE FERROVIARIE
Loro sedi
p.c. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Dipartimento per i trasporti, la navigazione, gli affari
generali ed il personale
Direzione generale per il trasporto e le
infrastrutture ferroviarie
- Direzione generale per i sistemi di trasporto ad
impianti fissi e il trasporto pubblico locale
Via Caraci, 36
00157 Roma

Oggetto: Obiettivi e aree di criticita in materia di sicurezza ferroviaria - anno 2018.

Allegati (2): 1) obiettivi ed aree di criticita degli anni 2015-2016-2017 (prot. ANSF 4922/2014, prof.
ANSF 5859/2015, prot. ANSF 7828/2016);
2) note ANSF di trasmissione delle raccomandazioni della Direzione Generale per per le
investigazioni ferroviarie e marittime (prot. ANSF  004456/2015, 003773/2015,
003771/2015, 004860/2015. 004859/2015, 005855/2016, 006357/2016, prot. ANSF
001944/2017).

Anche per il 2018 resta confermato I'obiettivo di lungo termine di tendere a valori nulli di
incidentalitd garantendo che tutto il personale contribuisca al perseguimento con ogni suo
comportamento ed atteggiamento che abbia o possa avere risvolti sulla sicurezza. |l
raggiungimento di tale obiettivo passa attraverso il costante miglioramento del livello di sicurezza, la
prevenzione e la corretta attivazione del sistema di monitoraggio previsto dal Regolamento (UE)
1078/2012.

Nel caso delle Reti Regionali di cui al DM 05/08/2016, a tali obiettivi si aggiunge la necessita
che gli Operatori ferroviari assicurino I'armonizzazione del proprio sistema ai vigenti standard tecnici
ed operativi (con particolare riferimento a quanto prescritto con la nota ANSF 9956/2016 del
26/09/2016) ed all'alineamento dei sistemi di gestione della sicurezza alle normative vigenti.

| Gestori dell'infrastruttura e le Imprese ferroviarie, ognuno per quanto di propria competenza,
devono pertanto:

» presidiare efficacemente i processi manutentivi dell'infrastruttura e dei veicoli ferroviari, dotandosi
di adeguati sistemi di monitoraggio e controllo di tali processi in base ai requisiti specifici e agli
standard prefissati, sia nel caso in cui I'attivita sia svolta internamente sia nel caso in cui sia
affidata a terz;

= mitigare i rischi derivanti dall'attivita di terzi:
- innalzando il livello di sicurezza dei passaggi a livello, pianificandone le possibili dismissioni,
presidiando i tempi di realizzazione delle relative misure previste, adottando da subito ( nei
casi pi complessi) opportune mitigazioni e garantendo il mantenimento di elevati standard
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professionali del personale ferroviario impiegato nelle attivitd di manutenzione e
nell'attuazione delle misure di mitigazione:

- perseguendo un approccio proattivo contro I'indebita presenza di pedoni sulla sede
ferroviaria, attraverso I'individuazione dei punti critici e la predisposizione di idonee misure
mitigative tra cui in particolare la separazione fisica tra sede ferroviaria ed aree adiacenti
e |'attivazione di collaborazioni con enti locali e istituzioni centrali (Polfer);

. arantire il rispetto delle tipologie di movimenti amme i dal Regolamento per la Circolazione
Ferroviaria (RCF) approvato con il Decreto ANSF 4/2012 ed in particolare, tenuto conto del piv
elevato livello di protezione assicurato, garantire che un convoglio si muova come “treno"”
ogniqualvolta possibile, inclusi i movimenti da un fascio di binari all'altro della medesima localita
di servizio, mentre i movimenti di "manovra” devono essere ufilizzati per spostarsi solo ed
esclusivamente all'interno di una stessa localita di servizio, da un binario all'altro dello stesso fascio
di binari; tale principio deve essere esteso anche ai mezzi d'opera impiegati per la manutenzione
dell'infrastruttura ferroviaria, per i rilievi diagnostici, per il soccorso ai treni, ecc:

* intervenire efficacemente sulla gestione dei fenomeni di dissesto idrogeologico e sulle opere
d'arte, attraverso:

valutazione puntuale del rischio di tratta;

* iLmonitoraggio delle zone piu a rischio:

* la revisione delle procedure organizzative a_supporto della_gestione del rischio connesso e
dell'individuazione delle situazioni di pericolo immediato per la sicurezza delia circolazione:

* completare il riordino normativo:
* integrare gli aspetti legati al fattore umano negli SGS e nelle procedure di esercizio.

Pertanto codesti Operatori ferroviari, con il coinvolgimento dei propri partner (costruttori, ditte
appaltatrici, Soggetti Responsabili della Manutenzione. detentori, gestori di reti confinanti, Imprese
ferroviarie estere, ecc.), devono adottare i provvedimenti necessari ed inserire nei propri piani della

sicurezza per I'anno 2018 progetti ed attivita per la risoluzione delle criticita riportate nella presente
nota o che siano:

- emerse dalle proprie analisi dei rischi:

- riportate nelle note di pari oggetto relative agli anni precedenti e che dal monitoraggio svolto
non risultino ancora eliminate e che ad ogni buon fine si allegano:;

- indicate nella “Relazione preliminare sulla sicurezza ferroviaria nel 2016", pubblicato da questa
Agenzia sul sito www .ansf it:

- segnalate da questa Agenzia a seguito dell'analisi di incidenti o inconvenienti, di attivita ispettiva
o di audit, indicate nelle raccomandazioni della Direzione generale per le investigazioni ferroviarie
e marittime o provenienti da “Safety Alert" internazionali.

Si specifica che i progetti e le attivita che codesti Operatori ferroviari inseriranno nel piano

della sicurezza non devono contenere indicazioni generiche ma un adeguato dettaglio (in

particolare tempistiche, obiettivi, indicatori) che ne permetta il monitoraggio e la relativa verifica di
efficacia.

Sirichiamano gli Operatori ferroviari all'applicazione degli strumenti previsti dal Regolamento
(UE) 1078/2012 per il monitoraggio dei progetti e delle attivita previste nel piano della sicurezza.

Vorranno i soggetti in indirizzo dare tempestivo ed efficace corsoall'attuazione di quanto
sopra delineato. anche nelle more dell'adozione dei piani annuali della siqurezza per I'anno 2018.
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RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.a.
- Amministratore delegato
- Sicurezza di Rete
Piazza della Croce Rossa, 1
00161 Roma
IMPRESE FERROVIARIE
Loro sedi
MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Dipartimento per i trasporti, la navigazione, gli
affari generali ed il personale

piC. - Direzione Generale per il Trasporto
Ferroviario
pic. — Direzione Generale per il trasporto pubblico
locale
pic: — Direzione Generale per le Investigazioni
Ferroviarie
Via Caraci, 36
00157 Roma

Oggetto: Obiettivi e aree di criticita in materia di sicurezza ferroviaria - anno 2015.

Al fine di indirizzare le strategie aziendali verso il comune obiettivo del raggiungimento di
valori nulli di incidentalita e del mantenimento e, ove ragionevolmente praticabile, del costante
miglioramento della sicurezza della circolazione ferroviaria, codesti Operatori ferroviar , con |l
coinvolgimento dei propri partner (costruttori, ditte appaltatrici, SRM, detentori, gestori di refi
confinanti, Imprese ferroviarie estere, ecc.), devono adottare i provvedimenti necessari e inserire nei
propri piani della sicurezza per I'anno 2015 progetti ed attivita per la risoluzione delle criticita:

- indicate nel documento "Andamento della sicurezza delle ferrovie nel 2013", pubblicato da
questa Agenzia sul sito www .ansf.if:

- segnalate da questa Agenzia a seguito dell'analisi di incidenti o inconvenienti, di attivita ispettiva
o di Audit o scaturenti dalle raccomandazioni della Direzione Generale per le Investigazioni
Ferroviarie. Si rammentano in particolare le problematiche relative all'ammodernamento dei
cosiddetti sistemi obsoleti, alla sicurezza nelle gallerie, ai sistemi di rilevamento termico boccole,
agli indebiti attraversamenti, al rischio introdotto da terzi, ai passaggi a livello, alle manovre, al
dissesto idrogeologico, alla gestione di fenomeni metereologici intensi, alla tenuta delle opere
d'arte;

- emerse dall'andlisi dei rischi che ciascun operatore svolge sui propri processi;

- segnalate con le note degli anni precedenti inerenti alla individuazione degli Obiettivi e aree di
criticita in materia di sicurezza ferroviaria e che dal monitoraggio svolto non risultino ancora
eliminate.

Si evidenzia la necessita di specificiinterventi da parte di codesti Operatori ferroviari, ognuno
per le parti di propria competenza, atti a presidiare piv efficacemente:

1) la coerenza tra la politica della sicurezza di ciascun Operatore ferroviario, le scelte aziendali
dell'alta Dirigenza e le attivita dei Responsabili del Sistema di Gestione della Sicurezza nell' ottica
del conseguimento di interventi incisivi ed efficaci in materia di sicurezza ferroviaria:

2) il controllo delle prestazioni di sicurezza e la verifica dell' efficacia del Sistema di Gestione della
Sicurezza, ai sensi del Regolamento (UE) 1078/2012;

3) l'adeguamento al nuovo contesto scaturito dal riordino normativo;

4) la gestione delle modifiche in applicazione del Regolamento (CE) 352/2009;

5) lamanutenzione, svolta direttamente o acquisita da fornitori esterni anche in qualita di Soggetto
Responsabile della Manutenzione. In proposito si ricorda che attraverso il proprio Sistema di

L
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Gestione della Sicurezza codesti Operatori ferroviari devono assicurare il controllo dei rischi legati
alla manutenzione e alle forniture;

é) la gestione e |'organizzazione del trasporto delle merci pericolose;

7) la formazione del personale che svolge attivitd connesse con la sicurezza ferroviaria, tenendo
conto dei ritorni d'esperienza;

8) la gestione della documentazione relativa alle informazioni di sicurezza, garantendo il rispetto
della tempistica e la coerenza dei contenuti dei documenti da inviare a questa Agenzia.

Si confida nella tempestiva ed efficace gestione delle problematiche sopra delineate, anche
nelle more dell'adozione dei piani annuali della sicurezza per I'anno 201

Direttore

Ing. edeo Gargi UQ
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IANSF 2L RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.a.
P 005859/2015 -~ Amministratore delegato
15/07/2015

~ Sicurezza di Rete
Piazza della Croce Rossa, |
00161 Roma
IMPRESE FERROVIARIE
Loro sedi
p.c. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Dipartimento per | frasporti, la navigazione, gii affari
generali ed il personale
- Direzione generale per il trasporto e le
infrastrutture ferroviarie
Direzione generale per i sistemi di trasporto ad
impianti fissi e il trasporto pubblico locale
Via Caraci, 36
00157 Roma
Direzione generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime
Via dell' Arte, 16
00144 Roma

Oggetto: Obiettivi e aree di criticita in materia di sicurezza ferroviaria - anno 2016.

Anche per il 2016 resta confermato il comune obiettivo di lungo termine del raggiungimento
di valori nulli di incidentalita e del mantenimento e, ove ragionevolmente praticabile, del costante
miglioramento della sicurezza della circolazione ferroviaria.

Codesti Operatori ferroviar, con il coinvolgimento dei propri partner (costruttori, ditte
appaltatrici, SRM, detentori, gestori di reti confinanti, Imprese ferroviarie estere, ecc.), devono
adottare i provvedimenti necessari e inserire nei propri piani della sicurezza per I'anno 2016 progetti
ed ottivitd per la risoluzione delle criticita emerse dalle proprie analisi dei rischi o che siano state:

- segnalate con le note degli anni precedenti inerenti alla individuazione degli obiettivi e delle aree
di criticita in materia di sicurezza ferroviaria e che dal monitoraggio svolto non risultino ancora
eliminate:

- indicate nella "Relazione preliminare sulla sicurezza terroviaria nel 2014", pubblicato da questa
Agenzia sul sito www.ansf.it;

- segnalate da questa Agenzia a seguito dell'analisi di incidenti o inconvenienti, di attivita ispettiva
o di audit, indicate nelle raccomandazioni della Direzione generale per le investigazioni ferroviarie
e marittime o provenienti da "Safety Alert" internazionali.

In particolare gli Operatori ferroviari, ognuno per quanto di propria competenza, devono:

1) rafforzare la sicurezza ferroviario (esercizio e manutenzione), prevedendo un'accurata
organizzazione del lavoro, verificando capillarmente la corretta applicazione delle procedure
interne, ottimizzando la formazione del personale. migliorando |'ergonomia delle strumentazioni
di lavoro e definendo ed attuando un adeguato sistema di monitoraggio che tenga conto
dell'andamento degli indicatori di sicurezza e garantisca l'incremento del livello di sicurezza;

2) rafforzare il presidio sui processi manutentivi gestiti da soggetti esterni, sia nell'esecuzione sia nei
processi di supporto, assicurando un adeguato controllo delle attivitad e dei rischi legati alla
manutenzione e alle forniture di sicurezza e richiedendo I'adeguamento dell'organizzazione e
del sistema di manutenzione degli operatori che svolgono il ruolo di Soggetto Responsabile della
Manutenzione di veicoli diversi da carri a quanto previsto dal Decreto ANSF n. 4/2012 e dal
Regolamento (UE) n. 445/2011, per quanto applicabile;
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migliorare le procedure e le garanzie di sicurezza per I'esecuzione dei lavor di manutenzione
interferenti con l'esercizio ferroviario e delle visite in linea;

incrementare le attivita di aggiornamento protessionale per istruire il personale riguardo le novita
tecnologiche e i comportamenti da assumente in caso di degrado delle stesse;

creare e, laddove gia presenti, oftimizzare i flussi informativi tra Gestore dell'infrastruttura e
Imprese ferroviarie su malfunzionamenti dei dispositivi tecnologici installati a supporto delia
sicurezza (ad esempio i sistemi di protezione della marcia del treno e RTB) per garantime un
corretto funzionamento e gestire in sicurezza le situazioni di degrado;

perseguire un approccio sinergico e strutturato contro I'indebita presenza di pedoni sulla sede
ferroviaria, in considerazione dei dati presentati da questa Agenzia con la “Relazione
preliminare sulla sicurezza ferroviaria nel 2014", attraverso I'individuazione dei punti critici, la
predisposizione di idonee misure e la collaborazione con enti locali e istituzioni centrali:
migliorare le relazioni e la contrattualizzazione con i detentori, costruttori, soggetti responsabili
della manutenzione garantendo flussi di informazioni in grado di veicolare tempestivamente le
informazioni necessarie e coinvolgendo tfali soggetti nella gestione delle problematiche di
sicurezza condivise;

migliorare da parte del Gestore dell'infrastruttura la gestione dei processi tecnici e amministrativi
legati alla messa in servizio dei sottosistemi strutturali di terra nuovi o modificati, rafforzando in
particolare il presidio delle procedure di Verifica dei sottosistemi disciplinate dal D.Lgs. 191/2010;
assicurare il rispetto di quanto previsto dal Decreto ANSF n. 1/2015 relativo alle locomotive da
manovra;

migliorare il processo di accertamento e diindagine degliincidenti e inconvenienti ferroviari per
garantire l'individuazione delle cause, rendendo piu efficaci gli strumenti di rilevazione,
subordinando il ripristino della circolazione dei treni all'esecuzione di tutti i rilievi necessari e
oftimizzando lo scambio di informazioni tra operatori:

completare gli adempimenti di propria competenza per il riordino normativo.

In  considerazione dell'importanza che |'attrezzaggio tecnologico  determina

sull'abbattimento dei valori di incidentalité & inolire necessario che:

il Gestore dell'infrastruttura prosegua il piano di attrezzaggio dell'infrastruttura ferroviaria con
dispositivi che consentano di prevenire gli incidenti o di imitarne le conseguenze (rilevatori
termici boccole di nuova generazione, pese dinamiche, portali multifunzione, sensori, sistemi per
incrementare la sicurezza dei passaggi a livello, sistemi per la protezione automatica dei
movimenti di manovra, dei rallentamenti su ifinerari deviati, del peso assicle e per metro
corrente, sistemi tecnologici per la protezione dei cantier di lavoro, sistemi automatici per
garantire l'interruzione della circolazione in concomitanza allo svolgimento di atfivita di
manutenzione degli impianti di sicurezza ed eventuali altri dispositivi), superando le fasi di
sperimentazione e adottando nel frattempo le necessarie mitigazioni;

le Imprese ferroviarie valutino |'opportunita di attrezzare i freni con dispositivi a bordo in grado
dirlevare, cerfificare e segnalare tempestivamente il degrado o il malfunzionamento di alcuni
componenti e di mitigame i relativi rischi (RTB a bordo treno, rilevatori di svio, miglioramenti delle
porte dei treni, telecamere, sistemi di interazione porte-trazione ed eventuali altri dispositivi),
adottando nel frattempo le necessarie mitigazioni.

| progetti e le aftivita che codesti Operatori ferroviari attueranno devono essere monitorate

utilizzando gli strumenti previsti dal regolamento 1078/2012.

Vorranno i soggetti in indirizzo dare tempestivo ed efficace corso all'attuazione di quanto

sopra delineato, anche nelle more dell'adozione dei piani annuali della sicurezza per I'anno 2016.
"

II/Rirettore ./
Ing. Athedeo Garglulo
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s RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.a.
20/07/2016 - Amministratore delegato
- Sicurezza di Rete
Piazza della Croce Rossa, |
00161 Roma
IMPRESE FERROVIARIE
Loro sedi
p.c. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Dipartimento per i frasporti, la navigazione, gli affari
generali ed il personale
- Direzione generale per il trasporto e le
infrastrutture ferroviarie
- Direzione generale per i sistemi di trasporto ad
impianti fissi e il trasporto pubblico locale
Via Caraci, 36
00157 Roma
Direzione generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime
Via dell' Arte, 16
00144 Roma

Oggetto: Obiettivi e aree di criticita in materia di sicurezza ferroviaria - anno 2017.

Anche per il 2017 resta confermato I'obiettivo del raggiungimento di valori tendenziaimente
nulli di incidentalitad e del mantenimento e, ove ragionevolmente praticabile, del costante
miglioramento della sicurezza della circolazione ferroviaria. Il raggiungimento di tale obiettivo passa
attraverso la prevenzione degli incidenti e |'attivazione di strumenti di monitoraggio previsti dal
Regolamento (UE) n. 1078/2012 della Commissione, del 16 novembre 2012.

Codesti Operatori ferroviari, con il coinvolgimento dei propri partner (costruttori, ditte
appaltatrici, SRM, detentori, gestori di reti confinanti, Imprese ferroviarie estere, ecc.). devono
adottare i provvedimenti necessari e inserire nei propri piani della sicurezza per I'anno 2017 progetti
ed attivita per la risoluzione delle criticita emerse dalle proprie analisi dei rischi o che siano state:

- segnalate con le note degli anni precedenti inerenti alla individuazione degli obiettivi e delle aree
di criticita in materia di sicurezza ferroviaria e che dal monitoraggio svolto non risultine ancora
eliminate;

- indicate nella “Relazione preliminare suila sicurezza ferroviaria nel 2015, pubblicato da questa
Agenzia sul sito www.ansf.it;

- segnalate da questa Agenzia a seguito dell'analisi di incidenti o inconvenienti, di attivita ispettiva
o di audit, indicate nelle raccomandazioni della Direzione generale per le investigazioni ferroviarie
e marittime o provenienti da "Safety Alert" internazionaili.

In particolare gli Operatori ferroviari, ognuno per quanto di propria competenza, devono:

I.  migliorare |'approccio metodologico al sistema di gestione della sicurezza:

a. sviluppando una leadership consapevole e una adeguata politica della sicurezza,

b. rendendo maggiormente incisiva I'analisi e la valutazione dei rischi ai fini della
gestione deirischi stessi, migliorando anche il processo interno d'indagine e di analisi
degli incidenti e inconvenienti per intervenire efficacemente sulle problematiche
emerse ed evitare che possano ripetersi;

c. garantendo un processo di gestione delle modifiche strutturato e coerente con le
norme vigenti;

Agentia Nazlonale pet la Sicurerza delie Ferrovie
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d. dimostrando I'efficacia del sistema in generale e la coerenza con le prescrizioni e

le indicazioni dell' Agenzia, gli input provenienti dalle analisi interne e dai soggett
sovraordinati;

Il.  garantire la coretta manutenzione dell'infrastruttura e dei veicoli ferroviari:

prevedendo un'accurata organizzazione del lavoro,

verificando capillarmente |'applicazione delle procedure interne,

ottimizzando la formazione del personale.

migliorando I'ergonomia delle strumentazioni di lavoro,

dotandosi di sistemi di monitoraggio interno della esecuzione della manutenzione e

di controllo della parte affidata a soggetti esterni:

assicurando una maggiore solidita degli interventi in materia di sicurezza attraverso:

1) la collaborazione tra Operatori ferroviar e tra questi e gli alfri soggetti (SRM,
detentori, costruttori),

2) lo scambio di informatzioni,

3) una migliore contrattualizzazione degli aspetti rilevanti,

4) I'approfondimento congiunto delle tematiche comuni. in particolare quelle alla
base degli incidenti:

Panoaa

—

lll. ridurre l'incidenza dell'errore umano sui processi di sicurezza garantendo che

a. la formazione e il mantenimento delle competenze assicurino I'efficacia degli
interventi del personale nelle condizioni di degrado delle apparecchiature di
sicurezza, e in generale la corretta operativita del personale stesso,

b. le condizioniin cui il personale deve agire siano adeguate in termini di ergonomia e
di modalita operative,

c. le attivitd che hanno pesanti ricadute sulla sicurezza ferroviaria (interazione dei
cantieri con la circolazione dei freni, circolazione dei mezzi d'opera, esecuzione
delle manovre, interazione della manutenzione degli apparati di sicurezza con la
circolazione dei treni, ulilizzo dei tasti di soccorso) siano adeguatamente monitorate
per evitare che possano instaurarsi prassi lavorative non codificate.

d. le tecnologie di supporto disponibili siano utilizzate in maniera estensiva:

V.  mitigare irischi derivanti dall' attivita di terzi

a. assicurando un adeguato controllo delle attivita gestite da soggetti esterni aventi
ricadute sulla sicurezza ferroviaria e richiedendo. agli stessi soggetti esterni,
I'adeguamento dell'organizzazione e del sistema a quanto previsto dalle norme:

b. perseguendo un approccio non solo reattivo contro I'indebita presenza di pedoni
sulla sede ferroviaria. attraverso l'individuazione dei punti critici e la predisposizione
di idonee misure da parte del Gestore dell'infrastruttura e I'attivazione di
collaborazioni con enti locdli e istituzioni centrali,

c. promuovendo la cultura della sicurezza ferroviaria verso soggetti esterni;

d. innalzando il livello di sicurezza dei passaggi a livello, presidiando i tempi di
realizzazione degli interventi (possibilmente velocizzandoli). adottando da subito nei
casi pi complessi opportune mitigazioni (ad esempio lo riduzione della velocita di
linea in corrispondenza dei passaggi a livello in consegna ai privati):

V. ulilizzare al meglio le tecnologie di supporto disponibili

a. valutando I'opportunita di attrezzare i treni con dispositivi a bordo in grado dirilevare
e segnalare tempestivamente il degrado o il malfunzionamento di alcuni
componenti e di mitigarne i relativi rischi (RTB a bordo treno. rilevatori di svio,
miglioramenti delle porte dei treni, telecamere, sistemi di interazione porte-trazione
ed eventuali altri dispositivi), adottando nel frattempo le necessarie mitigazioni.

b. proseguendo |'attrezzaggio dell'infrastruttura con dispositivi che consentano di
prevenire gli incidenti o di limitarne le conseguenze (rilevatori termici boccole di
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nuova generazione, pese dinamiche. portali multifunzione. sensori. protezione della
marcia delle manovre, protezione dei rallentamenti in deviata ecc.). superando le
fasi di sperimentazione e adottando nel frattempo le necessarie mitigazioni;

c. assicurando il rispetto di quanto previsto dal Decreto ANSF n. 1 /2015, relativo alie
locomotive da manovra, e in particolare che siano state concluse le attivita previste
dai piani di adeguamento dei veicoli inviati nei tempi dettati dal Decreto;

d. completando gli attrezzaggi tecnologici (ad esempio: attrezzaggio di circa 100 km
di linea distribuiti nei tratti terminali o di raccordo della rete nazionale, attuaimente
sprovvisti di sistema di protezione della marcia del frenao).

VI. risolvere problematiche specifiche

a. garantendo |'efficacia delle attivita di verifica e monitoraggio delle prestazioni di
sicurezza dei veicoli utilizzati per lo svolgimento dei servizi di trasporto e/o manovra,
in particolare nel caso di inserimento di nuovi veicoli nel proprio sistema;

b. assicurando una cometta gestione delle forniture e il controllo delle prestazioni di
sicurezza, incluse le atfivita subappaltate e i subappaltatori; rientrano in questo
punto anche le forniture di manutenzione e il controllo degli ECM e la corretta
professionalizzazione del personale utilizzato in tali attivita;

c. garantendo che il frasferimento di materiali tra i depositi e le stazioni avvenga come
treno e non come manovra (anche se le localitd non sono inserite con
denominazioni distinte nell'crario di servizio);

d. intervenendo efficacemente sui siti soggetti a fenomeni di dissesto idrogeologico e
sulle opere d'arte, in particolare:

1) valutando I'efficacia delle verifiche e delle ispezioni attualmente previste e delle
azioni mitigative messe in campo, come ad esempio la vigilanza della linea (a
piedi, in treno).

2) riconsiderando le modalita con le quali attuaimente si stabilisce che un treno
possa circolare in presenza di fenomeni metereologici intensi

3) garantendo una adozione tempestiva dei provvedimenti previsti,

4) limitando la circolazione dei treni dove necessario.

e. completando il riordino normativo:

f. conformandosi alle norme per la messa in servizio dei sottosistemi strutturali di terra:

g. garantendo una corretta attribuzione di ruoli e responsabilita, chiarendo le relazioni
tra i soggetti coinvolti nelle manovre e nella gestione delle merci pericolose.

| progetti e le attivita che codesti Operatori terroviari inseriranno nel piano della sicurezza non
devono contenere indicazioni generiche ma presentare un dettaglio (tempistiche, localizzazione
degli interventi, ecc.) sufficiente a garantire il monitoraggio effettivo dello stato di avanzamento da
parte di codesti Operatori stessi.

| progetti e le attivitd che codesti Operatori ferrovian attueranno devono essere monitorate
utilizzando gli strumenti previsti dal Regolamento 1078/2012.

Vorranno i soggetti in indirizzo dare tempestivo ed efficace corso all'attuazione di quanto
sopra delineato, anche nelle more dell'adozione dei piani annuali dZsucwezzo perl'anno 2017.

Il Dirett

Ing|Amede %T\gﬁ

Auemln Hull DReHe p- ta Sicurerio delle lqnovle




y‘{"(‘//,' i f:/ rrowvierds
//r:'/(/ L vt v el
/A e Srreeire

IMPRESE FERROVIARIE

pro - 1 004456/2015 LOI’O SED{
= 04/06/2015 RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.a.
- Sicurezza di Rete
- Amministratore Delegato
Piazza della Croce Rossa, |
00161 Roma
ASSOFER
c/o ASSTRA - Piazza Cola di Rienzo, 80
00192 Roma

p.c. SITFA s.p.a.
Via Bruno Buozzi, 28
10024 Moncadlieri (TO)
MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e
marittime
Via dell' Arte, 16
00144 Roma

OGGETTO: Raccomandazioni della Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime
relative al deragliamento del treno 60629 avvenuto il 25/06/2013 nella stazione di Formia.
Allegati: 1 (nota 489/DGIFEMA /2015 del 29/04/2015).

Si frasmette in allegato la nota con la quale la Direzione Generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime del Ministero delle infrastrutture e dei frasporti ha formulato le
raccomandazioni in oggetto, affinché codesto Gestore dell'infrastruttura e codeste Imprese
Ferroviarie, in accordo con i detentori e i soggetti responsabili della manutenzione, assolvano i
dettami dell'articolo 24, comma 2, del decreto legislativo 10 agosto 2007, n° 162.

La Commissione Ministeriale d'indagine ha tra I'altro individuato una non sufficiente tenuta
all'acqua delle boccole delle sale montate dei carri Laaers tipo 152 del detentore SIFTA, ipotizzando
che essa sia dovuta ad una carenza progettuale. Codeste Imprese devono approfondire con
urgenza tale conclusione, in collaborazione con i detfentori e i soggetti responsabili della
manutenzione dei veicoli con tale tipologia di sale montate.

Si chiede inoltre a codeste Imprese di acquisire le necessarie evidenze che i piani di
manutenzione in vigore tengano conto delle indicazioni tornite in origine dal costruttore delle sale
montate e di accertarsi che la verifica dei carri aventi tali tipologie di sale montate prima della
partenza del freno e, quando prevista, lungo il percorso sia svolta corettamente, con particolare
riguardo al fissaggio dei coperchi delle boccole.

Sulla base delle verifiche sopra riportate e dei conseguenti provvedimenti adottati, codeste
Imprese devono individuare con detentori e soggetti responsabili della manutenzione le eventuali
azioni aggiuntive per ottemperare a quanto indicato nelle raccomandazioni | e 2.

Codesto Gestore, nell'ambito delle pregresse indicazioni di questa Agenzia sugliimpianti RTB,
deve comunicare come soddisfa le raccomandazioni 3 e 4,

Siresta in attesa di un urgente riscontro.

irettore % /'
n p Ing. Aimede rgiyl
= ‘ , )

nzic Nationale per la Sicurerza delle Ferrovie / /
Plazia della Stazione, 45 $0123 - FIRENZE  Italla T / /
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DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
Divisione 2

Prot. L\g ? /DIGIFEMA/2015 Roma, 29 aprile 2015

Alla Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie
Piazza della Stazione, 45
50123 FIRENZE

e,pc. A RFILSpA.
Piazza della Croce Rossa, |
00161 ROMA

A TRENITALIA S.p.A.
Piazza della Croce Rossa, |
00161 ROMA

OGGETTO: Relazione finale d’indagine della Commissione ministeriale costituita con Decreto
Dirigenziale n. 30 del 17/07/2013, relativa all’incidente ferroviario occorso il
25/06/2013 al treno 60629 di Trenitalia sulla linea Roma-Villa Literno, in localita
Formia, e riguardante lo svio di 5 carri di coda con notevoli danni all’infrastruttura.

Con riferimento all’oggetto, si comunica che copia della Relazione d’indagine relativa
all’evento in questione & disponibile alla pagina del sito internet istituzionale di questo Ministero,
WWW.mit.gov.it, sezione “Ministero » Altri Organismi e Istituzioni » Direzione Generale per le
Investigazioni Ferroviarie e Marittime » Link ai documenti della categoria”.

Al riguardo, la scrivente Direzione Generale fornisce le seguenti raccomandazioni di
sicurezza, ai sensi di quanto previsto dal D.Lgs. n.162/07. Codesta Agenzia vorra, nel rispetto del
dettato del medesimo D.Lgs., tenere informata questa Direzione Generale in merito alle azioni che
verranno eventualmente poste in essere, coerentemente con dette raccomandazioni.

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
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Raccomandazione n. |:

Si raccomanda all’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) di adoperarsi
affinché i detentori dei carri del tipo Laaers 152 aumentino la frequenza temporale dei controlli del
rodiggio previsti dai piani di manutenzione, con particolare riguardo al complesso boccola-fusello, e
ne verifichino I'efficacia, al fine di rendere la circolazione degli stessi carri compatibile con la
sicurezza dell’esercizio.

Raccomandazione n. 2:

Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) di sollecitare i
detentori dei carri ad effettuare controlli sul complesso boccola-fusello (ed eventualmente su altri
componenti critici per la sicurezza della circolazione ferroviaria), ogni qual volta il materiale
rotabile venga rimesso in circolazione dopo un lungo periodo di fermo ed in particolare qualora non
siano state gia adottate misure preventive atte alla mitigazione dei rischi derivanti da un fermo
prolungato.

Racco ione n. 3:

Si raccomanda all’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) di provvedere
affinché vengano messe in atto efficaci azioni tese ad evitare sottovalutazione degli allarmi
provenienti dalle interfacce RTB RTF. Informazioni sulle anomalie dello stato termico delle
boccole dovranno essere trasmesse ai soggetti interessati (detentori ed imprese ferroviarie) al fine di
consentire una analisi predittiva sullo stato di efficienza del materiale rotabile.

Raccomandazione n. 4:

Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) di verificare
che le informazioni relative agli impianti RTB e gli avvisi di anormalita siano resi visibili in modo
agevole agli operatori dei Posti di Controllo, al fine di aumentare I’efficacia delle informazioni gia
fornite dagli apparati.

Per maggiori dettagli si rimanda alla Relazione disponibile all’indirizzo internet prima indicato.

IL DIRETTORE GENERALE
(Ing. Fabio CROCCOLO)

Moot
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RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.a.
Sicurezza di Rete
Amministratore Delegato

ANSF 2

1 003773/2015

1 faRsoiTe Piazza della Croce Rossa, 1
' 00161 Roma
IMPRESE FERROVIARIE
Loro SEDI
p.C. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI

TRASPORTI
Direzione Generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime
Via dell'Arte, 16
00144 Roma

OGGETTO: Raccomandazioni della Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime
relative all'incidente ferroviario avvenuto il 07/11/2013 al PL km 16,729 della linea Lecco
- Brescia nel quale il locomotore del treno regionale 5036 ha urtato contro
un'ambulanza.

Allegati: 1 (nota 420/DGIFEMA /2015 del 29/04/2015).

Si trasmette in allegato la nota con la quale la Direzione generale per le investigazioni
feroviarie e marittime del Ministero delle infrastrutture e dei tfrasporti ha formulato e
raccomandazioni in oggetto. affinché codesto Gestore dell'infrastruttura e codeste Imprese
Ferroviarie assolvano i dettami dell'articolo 24, comma 2, del decreto legislativo 10 agosto 2007, n°
162.

Codesto Gestore dell'infrastruttura deve comunicare quali interventi intenda adottare per
oftemperare a quanto chiesto dalla raccomandazione n° 1, che non dovranno comunque impedire
i comando della riapertura delle barriere in caso di emergenza.

Per quanto riguarda la raccomandazione n® 3, che richiama una problematica piU volte
dibattuta, si chiede a codesto Gestore di fornire con urgenza una proposta di soluzione.,

Relativamente alla raccomandazione n° 2, in accordo con quanto previsto al punto 5.4.1
delle "Attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria” emanate con il Decreto ANSF
4/2012, codesto Gestore e codeste Imprese ferroviarie devono strutturare le fasi di raccolta degli
elementi a seguito di incidente e impartire le conseguenti disposizioni pperative.

Siresta in attesa diriscontro. /
Il Direftare
Ing. Ametieo Gargiuio
/W
"f‘/ . \
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DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
Divisione 2

prrot. 4O /DIGIFEMAL015 Roma, 29 aprile 2015

Alla Agenzia Nazionale perla
Sicurezza delle Ferrovie
Piazza della Stazione, 45
50123 FIRENZE

e,pc: A RFLSpA.
Piazza della Croce Rossa, 1
00161 ROMA

A TRENORD S.r.l
Piazza Cadorna, 14
20123 MILANO

OGGETTO: Relazione finale d’indagine dell’investigazione disposta con Decreto Dirigenziale n.
59 del 13/12/2013, relativa all’incidente occorso il 07/11/2013 al PL km 16+279 della

linea Lecco-Brescia e riguardante la collisione tra il locomotore del treno regionale 5036
di Trenord e un’autoambulanza.

Con riferimento all’oggetto, si comunica che copia .della Relazione d’indagine relativa
all’evento in questione & disponibile alla pagina del sito internet istituzionale di questo Ministero,
www.mit.gov.it, sezione “Ministero » Altri Organismi e Istituzioni » Direzione Generale per le
Investigazioni Ferroviarie e Marittime » Link ai documenti della categoria”.

Al riguardo, la scrivente Direzione Generale fornisce le seguenti raccomandazioni di
sicurezza, ai sensi di quanto previsto dal D.Lgs. n.162/07. Codesta Agenzia vorrd, nel rispetto del
dettato del medesimo D.Lgs., tenere informata questa Direzione Generale in merito alle azioni che
verranno eventualmente poste in essere, coerentemente con dette raccomandazioni.

——— e —Raccomandazione.n.1:

L’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie si adoperi affinché il Gestore
delP’Infrastruttura, al fine di migliorare la sicurezza nell*uso del tasto TIPL, introduca una logica di
interblocco che vincoli Deffettiva riapertura delle barriere del PL alla verifica di condizioni

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERRCVIARIE E MARITTIME
Viale dell/Arte . 16 ~ 60144 Roma — Tel 06.59053080/5088 — Fax 06.53084231
Email digiferaf@mit.gov.it PEC digifema@pet.mit.gov.it
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elettriche della liberta della tratta, anche sfruttando, ove possibile, i collegamenti ed i circuiti
elettrici gia esistenti fra le stazioni limitrofe.

L’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie si adoperi a livello regolamentare e/o
dispositivo affinché in caso di incidente grave o comunque comportante I'intervento della A.G. e
della DIGIFEMA sia, ai fini dell’investigazione degli organi competenti, massimamente tutelata,
nelle fasi immediatamente successive all’incidente, la conservazione dei dati di tutti i dispositivi di
registrazione nella tratta/localita dell’incidente e nelle tratte e nelle stazioni limitrofe.

Raccomandazione n. 3:

L’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie si adoperi affinché il Gestore
dell’Infrastruttura vincoli sempre piu efficacemente ed in maniera tracciabile |’accesso alle
apparecchiature di sicurezza, per operazioni di manutenzione, alla autorizzazione da parte del
regolatore della circolazione, il quale dovra provvedere ad adottare — di concerto col manutentore —

idonee misure di sicurezza. L' ANSF provveda ad attivare con il Gestore una riflessione generale sul
tema.

Per maggiori dettagli si rimanda alla Relazione disponibile all’indirizzo internet prima indicato.

IL DIRETTORE GENERALE
(Ing, Fabio CROCCOLO)

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
Viale dell’Arte n. 16 -~ 00144 Roma - Tel. 06.58083080/3088 — Fax 06.59084251
Email digifemag@ mit.gov.it PEC digifemag@ pec.mit.gon. it
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RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.q.

LAANSE Sty Sicurezza di Rete

-
003771/2015 Amministratore Delegato
12/05/2015 Piazza della Croce Rossa, |

00161 Roma
IMPRESE FERROVIARIE
(Elenco allegato)
Loro sedi
p.C. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e
marittime
Via dell' Arte, 16
00144 Roma

OGGETTO: Raccomandazioni della Direzione generale per le investigazioni ferroviarie e marittime a
relative all'incidente del 12/01/2014 a Firenze SMN, nel quale & deceduto un
manovratore.

Allegati: 1 (nota 421/DGIFEMA/2015 del 29/04/2015).

Si trasmette in allegato la nota contenente le Raccomandazioni in oggetto, affinché codesti
Operatori ferroviari, verificatane la pertinenza al proprio contesto operativo, assolvano | dettami di
cui all'articolo 24, comma 2, del decreto legislativo 10 agosto 2007. n® 162.

In ogni caso. relativamente alla raccomandazione n° 2), ferme restando le pregresse
indicazioni fornite da questa Agenzia sulle manovre, codesti Operatori devono eliminare eventuali
disposizioni o prassi operative non conformi al punto 19.19 del Regolamento per la circolazione
ferroviaria, emanato da questa Agenzia con il decreto n® 4/2012 del 9 agosto 2012, tenuto conto
della nota ANSF protocollo n® 002010/2014 del 18/03/2014. Si ribadisce che compete a codesti
Operatori l'individuazione delle misure mitigative atte a garantire la sicurezza della circolazione nei
casi eventuali in cui non sia ancora possibile rispettare integralmente i principi fissati nel decreto n®
ANSF 4/2012 e nei testi con esso emanati, avendo codesti Operatori medesimi cognizione delle
specificita dei contesti di esercizio in cui tali misure devono essere applicate, Tale individuazione non
pud prescindere da una stretta cooperazione tra le Imprese ferroviarie e il Gestore dell'infrastruttura.
Al riguardo si fa presente che la mera limitazione di velocita, adottata per il caso in esame da alcune

Imprese ferroviarie, non é sufficiente a mitigare i rischi connessi alla mancata vigilanza dell'agente
di condotta.

Relativamente alla raccomandazione n® 3) si ribadisce che i trasferimenti dalle stazioni agli
impianti di icovero o viceversa sono “treni” e pertanto devono percorrere ifinerari comandati da
segnali per i freni e devono essere effettuati con il sottosistema di bordo del sistema di protezione
della marcia dei treni e il dispositivo di controllo della vigilanza dell'agente di condotta attivi. |
trasferimenti su percorsi non ancora adeguati agli standard di cui sopra che devono
necessariamente essere effettuati come “manovre” devono invece avvenire nel rispetto dei
pertinenti punti del "Regolamento per la circolazione ferroviaria”, tra cui il punto 19.19 citato.

Relativamente alla raccomandazione n° 4), codesto Gestore deve impartire le necessarie
disposizioni operative per I'attuazione di quanto chiesto.

Siresta in attesa diriscontro.

\
il Durettorel ~
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DIREZIONE GENERALE PER LFE INVESTIGAZION! FERROVIARIE E MARITTIME
Divisione 2

prot. 680 DrcEEMAZOLS Roma, 29 aprile 2015

Alla Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie
Piazza della Stazione, 45
50123 FIRENZE

e,pc:. A RFILSpA.
Piazza della Croce Rossa, 1
00161 ROMA

A  TRENITALIA S.p.A.
Piazza della Croce Rossa, 1
00161 ROMA

OGGETTO: Relazione finale d’indagine della Commissione ministeriale costituita con Decreto
Dirigenziale n. 5 del 17/02/2014, relativa all’incidente ferroviario occorso il 12/01/2014
e riguardante lo svio della vettura semipilota durante la manovra per il piazzamento del

-materiale per il treno R11747 alla stazione di Firenze S.M.N., con decesso del
manovratore,

Con riferimento all’oggetto, si comunica che copia della Relazione d’indagine relativa
all’evento in questione & disponibile alla pagina del sito internet istituzionale di questo Ministero,
www.mit.pov.it, sezione “Ministero » Altri Organismi e Istituzioni » Direzione Generale per le

" Investigazioni Ferroviarie e Marittime » Link ai documenti della categoria”.

Al riguardo, la scrivente Direzione Generale fornisce le seguenti raccomandazioni di
--sicurezza,.ai sensi.di. quanto.previsto dal D.Lgs. n.162/07. Codesta Agenzia.vorra, nel.rispetto_del
dettato del medesimo D.Lgs., tenere informata questa Direzione Generale in merito alle azioni che
verranno eventualmente poste in essere, coerentemente con dette raccomandazioni. Nello specifico,
essendo stata gid emanata da Trenitalia-Direzione Tecnica la DEIF n. 24.3 del 13/02/2015, che ha

sostituito la DEIF n. 24.2 del 28/03/2013, si evince ’avvenuta ottemperanza alle raccomandazioni 2
e 3 di seguito riportate. -

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARTTTIME
Viale dell'Arte n. 16 — 00145 Roma — Tel. 06.59083080/5088 — Fax 06.59083231
Ennail digifema@mit.gov.it PEC digifema@pee. mit.gov.it




Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) di adoperarsi
affinché:

1) I'Impresa Ferroviaria ponga in essere una migliore attivita di istruzione e formazione verso
il Personale di Manovra dei Treni, riguardo ai contenuti delle Disposizioni emanate, sia a
livello generale sia di quelle specifiche di impianto. In particolare si raccomanda di
predisporre un sistema che preveda per il Personale di Manovra |'esecuzione di una prima
verifica di corretta comprensione della normativa (a seguito del rilascio di un aggiornamento
0 nuova emissione della stessa), e di successive verifiche mirate al mantenimento delle
relative competenze ad essa correlate, da svolgersi sia ad intervalli temporali regolari sia
qualora si rilevi il mancato rispetto delle normative stesse;

2) I'Impresa Ferroviaria consideri la necessitd di apportare modifiche alla DEIF n° 24.2 del
28/03/2013, in particolare al punto 5, al fine di meglio evidenziare la coerenza della DEIF
stessa con il paragrafo 19.19 del R.C.F. e con la nota ANSF n°. 002010/2014 del
18/03/2014, allo scopo di chiarire univocamente |’ambito di obbligatorieta di effettuazione
dei movimenti di manovra con il sistema SCMT inserito o, in alternativa, con il doppio
agente;

3) I'Impresa Ferroviaria consideri la necessita di integrare la DEIF n° 24.2 del 28/03/2013,
evidenziando che per quanto riguarda i movimenti di trasferimento di materiale dalle
stazioni agli impianti di ricovero e viceversa, gli stessi devono essere effettuati con il
sottosistema di bordo del sistema di protezione della marcia dei treni e con il dispositivo di
controllo della vigilanza dell’agente di condotta attivi o, in alternativa, con il doppio agente;

4) il Gestore dell’Infrastruttura, nella realizzazione di interventi che comportino 1’interruzione
parziale di un binario tronco, provveda a limitare al minimo la durata dell’utilizzo di
installazioni provvisorie per la delimitazione del tratto in esercizio, avendo cura di stabilire,
gia in sede di stesura del programma dei lavori, tempi e modi di posa del paraurti.

Per maggiori dettagli si imanda alla Relazione disponibile all’indirizzo internet prima indicato.

IL DIRETTORE GENERALE
([ng.. Fabio CROCCOLO)

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
Viale dell’Arte n. 16 - 00144 Roma - Tel. 06.59083080/3088 — Fax 06.59084231
Email digifemai@ mit.gov.ic PEC digifemad@ pec.mit.gov.it
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IMPRESE FERROVIARIE
o Loro SEDI
 YANSE FiSatert e v RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.a.
77 o04860/2015 - Sicurezza di Rete
' 18/06/2015 Amministratore Delegato
Piazza della Croce Rossa. |
00161 Roma

p.c. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e
marittime

Via dell'Arte, 16
00144 Roma

OGGETTO: Raccomandazioni della Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime
relative all'incidente ferroviario avvenuto il 15/07/2014 tra il freno regionale 79461 e la
locomotiva elettrica E402-026 in corrispondenza del deviatoio n° 14 della stazione di
Napoli Centrale.

Allegati: 1 (nota 523/DGIFEMA/2015 del 14/05/2015).

Riferimenti: nota ANSF protocollo n® 003771/2015 del 12/05/2015.

Si trasmette in allegato la nota con la quale la Direzione Generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha formulato le
raccomandazioni in oggetto. affinché codesto Gestore dell'infrastruttura e codeste Imprese
Fermoviarie assolvano i dettami dell'articolo 24, comma 2, del decreto legislativo 10 agosto 2007, n®
162 ed esaminino l'indagine per I'eventuale adozione di provvedimenti migliorativi pertinenti al
proprio contesto operativo.

Fermo restando quanto gia prescritto con la nota a riferimento riguardo I'eliminazione di
eventuali prassi o disposizioni non coerenti con quanto previsto dall'articolo 12.19 del Regolamento
Circolazione Ferroviaria, codesti Operatori ferroviari devono effettuare la verifica delle proprie norme
tecniche secondo quanto previsto dalla raccomandazione n° 1,

Codesto Gestore dell'infrastruttura deve, inoltre, eftettuare una valutazione sull'applicabilita
di quanto previsto dalla raccomandazione n® 2.

Si resta in attesa di un riscontro, che codesti operatori dovranno indirizzare anche alla
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime, che dovra contenere gli esiti delle
valutazioni relative a ciascuna delle raccomandazioni in oggetto e a quanto richiesto da questa
Agenzia con la presente nota. =
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OGGETTO: Relazione finale d’indagine relativa all’incidente ferroviario occorso il 15/07/2014 tra
il treno regionale 7961 ¢ la locomotiva elettrica E402-026 in corrispondenza del
deviatoio n. 16 nella stazione di Napoli Centrale.

Conﬁfumm’oum.eommiuchecophddhkdnimed'inhﬁn:rdaﬁn
all'evento in questione ¢ disponibile alla pagina del sito internet istituzionale di questo Ministero,
WW“MM»AIﬂM¢MW»mGWd¢Wk
Investigazioni Ferroviarie e Marittime » Link ai docume i della categoria”.

Mﬁmdo,hseﬁm&ﬁnﬁm%uﬂefomhmhugmﬁmmidi
mam&mmwn.mmlw.mwmmmw
dumddnnduhnoD.Lgs.,minfomuquimdomedehmuimdhlﬁonidw
verranno eventualmente poste in essere, coerentemente con dette raccomandazioni.
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Raccomandazionep, 1;

Premesso che le norme tecniche del Gestore dell’Infrastruttura ¢ delle Imprese Ferroviarie sono
spesso datate, I’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza Ferroviaria (ANSF) promuova nei cpnfmnti dei
soggelti interessati I’aggiornamento delle norme tecniche/operative specifiche, con particolare
sttenzione all’anivocita dei termini in csse uiilizati, alla scmplicita di letture ed alla coerenza, in
un’ottica generale di semplificazione e rifusione delle norme attualmente in vigore.

Reccomandazione n, 2;

L’Agenzia Nazionale per la Sicurczza Ferroviaria (ANSF) si adoperi nei confronti del Gestore
dell’Infrestruttura e delle Imprese Femroviarie al fine di garantire che tutte le comunicazioni
cffettuate tra il personale di macchine/condotta ed il personale di movimento — indipendentemente
daila tipologia del dispositivo di comunicazione wtilizzato — vengano registrate.

Per maggiori dettogli si rimanda alla Relazione disponibile all’indirizzo intemet prima indicato.
IL DIRETTORE GENERALE
(Ing. Fabio CROCCOLQ)
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IMPRESE FERROVIARIE

Loro SEDI
t JANSF rertr e raene s on RETE FERROVIARIA ITALIANA s.p.a.
T7 . ooass9s2015 - Sicurezza di Rete
18/06/2015 - Amministratore Delegato
Piazza della Croce Rossa, |
00161 Roma

p.c. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e
marittime

Via dell’Arte, 16
00144 Roma

OGGETTO: Raccomandazioni della Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime
relative all'incidente ferroviario avvenuto il 17/12/2014 con collisione tra due gruppi di
carri pianali durante le manovre per l'inoltro degli stessi al raccordo “Duferdofin” in
localita Pallanzeno.

Allegati: 1 (nota 565/DGIFEMA/2015 del 26/05/2015).

Riferimento: note ANSF protocollo n® 009403/2014 del 30/12/2014 € 001916/2015 del 6/03/2015.

Si trasmette in allegato la nota con la quale la Direzione Generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha formulato le
raccomandazioni in oggetto, affinché codesto Gestore dell'infrastruttura e codeste Imprese
Ferroviarie assolvano i dettami dell'articolo 24, comma 2, del decreto legislative 10 agosto 2007, n°
162 ed esaminino l'indagine per I'eventuale adozione di provvedimenti migliorativi pertinenti al
proprio contesto operativo.

Fermo restando quanto gid comunicato da questa Agenzia con le note a riferimento
riguardo I'attivitd di manovra e in particolare lo stazionamento dei rotabili, codesti Operatori
ferroviari devono verificare che le proprie disposizioni € il processo formativo del personale con
mansioni di sicurezza rispettino quanto richiamato nelle raccomandazioni allegate.

Dalla relazione della Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie @ marittime emerge
che nell'impianto di Villadossola al momento dell’incidente I'M47 era ancora formato da due parti.
Si chiede pertanto al Gestore dell'infrastruttura in indirizzo di comunicarne i motivi e di provvedere
affinché la documentazione negli impianti di manovra sia aggiornata e conforme alle normative e
alle disposizioni vigenti.

Si resta in attesa di un riscontro, che codesti Operatori dovranno indirizzare anche alla
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime e che dovra contenere gli esiti delle
valutazioni relative a ciascuna delle raccomandazioni in oggetto e a quanto richiesto da questa
Agenzia con la presente nota. ~
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Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie
Piazza della Stazione, 45
50123 FIRENZE

R.F.L S.p.A.
Piazza della Croce Rossa, 1
00161 ROMA

TRENITALIA S.p.A.
Piazza della Croce Rossa, |
00161 ROMA

OGGETTO: Relazione finale d’indagine relativa all’incidente ferroviario occorso il 17/12/2014,
con collisione tra due gruppi di carri pianali carichi, componenti il treno merci 51332 di
Trenitalia Cargo, durante le manovre per I'inoltro dei carri al “Raccordo Duferdofin” in
localita Pallanzeno, tra le stazioni di Villadossola e Pieve Vergonte della linea

Domodossola — Novara.

Con riferimento all’oggetto, si comunica che copia della Relazione d’indagine relativa
all’evento in questione ¢ disponibile alla pagina del sito internet istituzionale di questo Ministero,
www.mit.gov.it, sezione “Ministero » Altri Organismi e Istituzioni » Direzione Generale per le
Investigazioni Ferroviarie e Marittime » Link ai documenti della categoria”.

Al riguardo, la scrivente Direzione Generale fornisce le seguenti raccomandazioni di
sicurezza, ai sensi di quanto previsto dal D.Lgs. n.162/07. Codesta Agenzia vorra, nel rispetto del
dettato del medesimo D.Lgs., tenere informata questa Direzione Generale in merito alle azioni che
verranno eventualmente poste in essere, coerentemente con dette raccomandazioni.

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZION] FERROVIARIE E MARITTIME
Viale dell’Arte n. 16 — 00144 Roma — Tel, 06.59083080/ 3088 — Fax 06.59084231
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Raccomandazione n., 1;

Si raccomanda all’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) di adoperarsi affinché
le Imprese Ferroviarie pongano in essere una migliore attivitd di istruzione e formazione verso il
Personale di Manovra det Treni, riguardo ai contenuti delle Disposizioni emanate, sia a livello
generale sia di quelle specifiche di impianto. In particolare si raccomanda di predisporre un mste.ma
che preveda per il Personale di Manovra ’esecuzione di una prima verifica di coretta
comprensione della normativa (a seguito del rilascio di un aggiomamento o di nuova emissione
della stessa), e di successive verifiche mirate al mantenimento delle relative coﬁxpe;tenze ad essa
correlate, da svolgersi sie ad intervalli temporali regolari sia qualora si rilevi il mancato rispetto
delle normative stesse,

Raccomandazione n. 2;

Si raccomanda all’Agenzia Nazfonele per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) di adoperarsi affinché
le Imprese Ferraviarie provvedano, anche con apposite Disposizioni di Esercizio, a individuare e a
definire nel dettaglio le modaliti di attuazione del corretto ed efficace staziopamento dei veicoli in
sosta sui binari, compresi i dispositivi necessar a tale scopo, tenendo conto delle caratteristiche
della linea e dei veicoli, della durata prevista per la sosta e di ogni alira effettiva condizione di
esercizio, in conformit2 a quanto enunciato al punte 20 del R.C.F. emanato con Decreto ANSF n°®
4/2012 de! 09/08/2012, al fine di evitare il rischio df indebiti movimenti di veicoli impresenziati.

Per maggiori dettagli si rimanda alla Relazione disponibile all’indirizzo internet prima indieato.

1. DIRETTORE GENERALE
(Ing. Fabio CROCCOLO)

DIGIFEMA « DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
Viale dell’Arie n. 16— 00144 Roma ~- Tcl 08.580583080/5088 — Fax 08.59084251

Email digifenu@mitgov.ic PEC digifema@preanic. gov.ic




Ao

AN et
il 005855/2016 IMPRESE FERROVIARIE
26/05/2016 Loro SEDI
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Amministratore Delegato
Piazza della Croce Rossa. |
00161 Roma
p.c. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e
marittime
Via dell’Arte, 16
00144 Roma

OGGETTO: Raccomandazioni della Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime
relative all'incidente ferroviario avvenuto il 16/02/2015 nella stazione di Rubiera, con
collisione tra il treno regionale 11419 e carri vuoti sviati dal binario del raccordo “Terminal
Rubiera”.

Allegati: 1 (nota 1927 /DGIFEMA/2015 del 14/12/2015].

Riferimenti: note ANSF protocollo n® : 9403/2014 del 30/12/2014, 1915/2015 e 1916/2015 del
06/03/2015, 485%9/2015 del 18/06/2015.

Si trasmette in allegato la nota con la quale la Direzione Generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha formulato le
raccomandazioni in oggetto, affinché codeste Imprese Ferroviarie e codesto Gestore
dell'infrastruttura assolvano i dettami dell'articolo 24, comma 2, del decreto legislativo 10 agosto
2007, n°® 142 ed esaminino l'indagine per I'eventuale adozione di provvedimenti migliorativi pertinent
al proprio contesto operativo.

Codesti Operatori dovranno pertanto integrare le informazioni gia fornite in esito alle note a
riferimento riguardo I'attivitd di manovra e in particolare lo stazionamento dei rotabili e fornire una
valutazione dell'efficacia dei provvedimenti fino ad ora adottati nel rendere il rischio residuo di tale
attivita accettabile.

Codesto Gestore dell'infrastruttura deve dare attuazione alle raccomandatzioni 5 e 6, che
riprendono quanto gid detto da questa Agenzia con la nota prot. n. ANSF 001915/2015 del
06/03/2015, superando le posizioni portate avanti con la nota RF-SDR\AOT INP\2016\000006% del
15/01/16. A tal fine codesto Gestore, tenendo conto di quanto disposto con la nota prot. n. ANSFE
002010/2014 del 18/03/2014 e che la problematica ha registrato gid due incidenti rilevanti. deve
analizzare congiuntamente agli altri soggetti interessati i rischi specifici di tali attivita che si svolgono
a ridosso della rete ferroviaria. cosi come previsto dall'articolo 13 comma 2 del Digs 162/2007, e
individuare le opportune mitigazioni.

Si resta in attesa di un riscontro, che codesti Operatori dovranno indirizzare anche alla
Direzione Generale per le investigazioni fermoviarie e marittime con il quale avranno cura di
comunicare gli esiti delle proprie valutazioni relative ad ogni raccomandazione o altra prescrizione
impartita da questa Agenzia.
/ )
Direttorg |
edeo Gangivio

[P

Agentla Natlonale pet la Sicurerra delle Farrovie ‘\
Plorza dello Stazione 45  5012) - FIRENZE  IMalio



MNOE

J‘j‘;ﬂé

DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME

Divisione 2

Prot. /MJZ %Dl(ilFEMA/ZUIS

Inviata esclusivamente via PEC

All°

e, pc: A

Roma, /{éq : ’{ 4 ‘%;L- / y

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Direzione Generale per il Trasporto e le
Infrastrutture Ferroviarie

Via G. Caraci, 36

00157 ROMA

dg. tflwpec. mit.gov.it

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto
ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale
Via G. Caraci, 36

00157 ROMA

dg.tplia pec.mit.gov.it

Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie

Piazza della Stazione. 45
50123 FIRENZE
agenzia.sicurezzal@pec.anst.it

R.F.L. S.p.A.

Piazza della Croce Rossa. |
00161 ROMA
segreteriacda@pec.rfi.it

I'renitalia S.p.A.

Piazza della Croce Rossa, |
00161 ROMA
segreteriacdati‘@cert.trenitalia.it

Dinazzano Po S.p.A.

Piazza Guglielmo Marconi, 11
42121 REGGIO EMILIA
inforapec.dpspa.it

OGGETTO: Relazione finale d'indagine relativa all'incidente ferroviario occorso il 16/02/2015
nella stazione di Rubiera. con collisione tra il treno regionale R11419 di Trenitahia e
carri pianali vuoti sviati dal binario del Raccordo “Terminal Rubiera™
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Con riferimento all’oggetto, si comunica che copia della Relazione d'indagine relativa

all’evento in questione ¢ disponibile alla pagina del sito internet istituzionale di questo Ministero,
WWW.mit.gov.it. sezione “Ministero » Altri Organismi e Istituzioni » Direzione Generale per le
Investigazioni Ferroviarie e Marittime » Link ai documenti della categoria ™.

Al riguardo, la scrivente Direzione Generale fornisce le -seguenti raccomandazioni di

sicurezza, ai sensi di quanto previsto dal D. Lgs. n. 162/07. 1 destinatari delle raccomandazioni in
argomento — ciascuno per quanto di propria competenza - vorranno, nel rispetto del dettato del
medesimo D.Lgs.. tenere informata questa Direzione Generale in merito alle azioni che verranno
poste in essere, coerentemente con dette raccomandazioni.

1)

Poiché dall'analisi del quadro normativo e dalle risposte fornite dai soggetti interessati
emerge un vulnus alla sicurezza di sistema nell’ambito dei raccordi ferroviari giacché non
sono univocamente definite le responsabilita di controllo e mantenimento della sicurezza
stessa, si raccomanda al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Direzione Generale
per il Trasporto e le Mfrastrutture Ferroviarie. al Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti — Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto
Pubblico Locale, all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e al Gestore
dell'Infrastruttura di istituire un tavolo congiunto che provveda a novellare I'impianto
normativo riguardante i raccordi ferroviari. attribuendo con precisione le responsabilita di
cui sopra ad un soggetto univoco chiaramente identificato e opportunamente vigilato.

Si raccomanda all'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) di adoperarsi
affinché:

2)

3)

le Imprese Ferroviarie pongano in essere una migliore attivita di istruzione ¢ formazione
verso il Personale di Manovra dei Treni. riguardo ai contenuti delle Disposizioni emanate,
sia a livello generale sia di quelle specifiche di impianto. In particolare si raccomanda di
predisporre un sistema che preveda per il Personale di Manovra |'esecuzione di una prima
verifica di corretta comprensione della normativa (a seguito del rilascio di un aggiomamento
o nuova emissione della stessa), ¢ di successive verifiche mirate al mantenimento delle
relative competenze ad essa correlate, da svolgersi sia ad intervalli temporali regolari sia
qualora si rilevi il mancato rispetto delle normative stesse:

le Imprese Ferroviarie provvedano. anche con apposite Disposizioni di Esercizio. a
individuare e a definire nel dettaglio le modalita di attuazione del corretto ed efficace
stazionamento dei veicoli in sosta sui binari. in conformita a quanto enunciato al punto 20
del R.C.F. emanato con Decreto ANSF n. 4/2012 del 09/08/2012, compresi i veicoli in sosta
sui binari all'interno dei Raccordi sui quali. come nel caso in esame, pud verificarsi un
evento incidentale che genera un incidente sull'infrastruttura ferroviaria nazionale; le
modalita di attuazione devono tenere conto delle caratteristiche della linea e dei raccordi, dei
veicoli e di ogni altra effettiva condizione di esercizio, con particolare riguardo alle
procedure per la gestione dei dispositivi di immobilizzazione (staffe fermacarro) ed ai
provvedimenti volti a impedire la loro indebita rimozione, al fine di evitare il rischio di
indebiti movimenti di veicoli impresenziati:

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
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4)

6)

le Imprese Ferroviarie, ciascuna per le rispettive competenze, provvedano ad intensificare le
attivita di verifica del puntuale rispetto dei disciplinari tecnici che regolano I'interfaccia tra
le stesse IL.FF., con particolare riguardo alla univoca definizione dell’affidamento delle
attivita di immobilizzazione dei rotabili. Le ILFF. provvedano inoltre ad intensificare le
attivita di awudir. con particolare riguardo alle attivita di immobilizzazione dei rotabili e alle
procedure per la gestione ¢ la rimozione delle stafte fermacarro,

il Gestore dell’Infrastruttura provveda ad intensificare il monitoraggio delle attivita di
sicurezza svolte nei Raccordi. anche con I'installazione (a cura e spese delle Societa
raccordate) di sistemi di videosorveglianza finalizzati alla registrazione e al monitoraggio da
parte del G.1. delle suddette attivita di sicurezza:

il Gestore dell’Infrastruttura provveda a rivalutare ed eventualmente ad aggiornare |'analisi
dei rischi derivanti dall’attivita di terzi, anche in relazione alle indebite movimentazioni di
rotabili. al fine di individuare ed adottare soluzioni di mitigazione del rischio.

Per maggiori dettagli si rimanda alla Relazione disponibile all’indirizzo internet sopra indicato.

IL DIRETTORE GENERALE
(Ing. Fabio CROCCOLO)
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DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
Divisione 2

Prot. 1243/DIGIFEMA/2016

Inviata_esclusivamente via PEC

Al

Roma, 24 maggio 2016

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

Direzione Generale per il Trasporto e le
Infrastrutture Ferroviarie

Via G. Caraci, 36

00157 ROMA

dg.tf@pec.mit.gov.it

Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto
ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale
Via G. Caraci, 36

00157 ROMA

dg.tpl@pec.mit.gov.it

All’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie

e, pc. A

Piazza della Stazione, 45
50123 FIRENZE
agenzia.sicurezza(@pec.ansf.it

R.F.IL S.p.A.

Piazza della Croce Rossa, 1
00161 ROMA
segreteriacda@pec.rfi.it

ASSTRA Associazione Trasporti
Via Cola di Rienzo 80

00161 ROMA
asstra(@pec.asstra.it

Gestori delle infrastrutture ferroviarie
LORO SEDI
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OGGETTO: Relazione finale d’indagine relativa ad “Eventi incidentali occorsi dal 01.01.2014
al 31.03.2015, con esiti gravi o mortali, caratterizzati da investimento di persone
principalmente in ambito di stazioni o relative pertinenze”

Con riferimento all’oggetto, si comunica che copia della Relazione d’indagine relativa
all’evento in questione sara a breve disponibile alla pagina del sito internet istituzionale di questo
Ministero, www.mit.gov.it, sezione “Ministero » Altri Organismi e Istituzioni » Direzione Generale
per le Investigazioni Ferroviarie e Marittime » Link ai documenti della categoria”.

Al riguardo, la scrivente Direzione Generale fornisce le seguenti raccomandazioni di
sicurezza, ai sensi di quanto previsto dal D. Lgs. n. 162/07.

I destinatari delle raccomandazioni in argomento - ciascuno per quanto di propria
competenza - vorranno, nel rispetto del dettato del medesimo D.Lgs., tenere informata questa
Direzione Generale in merito alle azioni che verranno poste in essere, coerentemente con dette
raccomandazioni.

Raccomandazione n. 1.
Si_raccomanda_al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT) e, in particolare, alla

Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale ed
alla Direzione Generale per il Trasporto e le Infrastrutture Ferroviarie:

- di adoperarsi per rafforzare le attivita di controllo e di repressione delle violazioni riguardanti sia
I’accesso non autorizzato alla proprieta ferroviaria sia 1’attraversamento dei binari e dei passaggi a
livello regolarmente chiusi, rendendo ’effetto sanzionatorio maggiormente efficace in modo da
costituire un deterrente ai comportamenti imprudenti degli utenti ferroviari.
In particolare si raccomanda di adoperarsi, nell’ambito di una pit ampia e necessaria rivisitazione
del Decreto del Presidente della Repubblica n. 753 dell’11/07/1980:

a) per estendere al maggior numero di operatori la facolta di comminare le sanzioni;

b) per elevare I’'ammontare delle sanzioni amministrative, commisurandolo alla gravita della
violazione.

Raccomandazione n. 2.
Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per
i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT:

- di adoperarsi affinché nelle attivita di educazione alla sicurezza individuale nel sistema dei
trasporti ferroviari, previste per ridurre il rischio degli investimenti di persone:

a) siano coinvolte tutte le tipologie di utenza (diversificate per eta, nazionalitd, genere, ruolo,
condizione sociale, etc.);

b) siano coinvolti - nell’ambito di un pitt ampio intervento di regolazione informativa -
soggetti istituzionali e non, in modo da realizzare sinergie su tematiche di sicurezza
comuni alle diverse modalita di trasporto;
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d)

sia data maggior rilevanza alla tematica, peraltro trasversale tra le differenti modalita di
trasporto, della perdita di percezione del rischio a seguito di un utilizzo improprio di
telefoni cellulari e apparecchiature elettroniche, con particolare riferimento al loro uso con
cuffie o auricolari;

siano applicati i principi derivanti delle scienze comportamentali, in particolare per quanto
riguarda l'influenza di alcuni fattori (culturali, ambientali, religiosi, anagrafici, di

nazionalita, etc.) sulla corretta percezione del rischio e sui conseguenti comportamenti degli
utenti ferroviari.

Raccomandazione n. 3.

Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per
i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT:

- di adoperarsi affinché i Proprietari e i Gestori delle Infrastrutture Ferroviarie:

a)

b)

c)

effettuino preliminarmente 1’analisi e la valutazione delle criticitd presenti nelle aree di
stazione e loro pertinenze e nel sedime ferroviario in generale, al fine di realizzare una
mappatura delle zone ad elevata probabilita di investimento di persone (anche misurata sulla
base dei dati storici relativi alla frequenza di indebita presenza di persone sulla sede
ferroviaria);

prevedano, nelle zone ad elevata probabilita di investimento di persone, 1’adozione di idonee
misure di sicurezza preventive, valutando I’opportunita di:

b.1) dotare le stazioni, ove non ancora installate, di telecamere di videosorveglianza,
come strumento di prevenzione, controllo e vigilanza;

b.2) intervenire per rendere di difficile valicabilita i punti di accesso non autorizzato alla
sede ferroviaria, ad esempio:
- ampliando o modificando le recinzioni e i parapetti posizionati in ambito stazione a
protezione e impedimento dell’accesso alle aree ferroviarie;
- installando pannelli a terra del tipo antisconfinamento, nei casi in cui gli stessi non
interferiscano con la sicurezza degli addetti degli operatori ferroviari;

b.3) eliminare o rendere non fruibili alle persone non autorizzate i manufatti e gli edifici
in disuso (compresi quelli realizzati abusivamente) presenti nelle aree ferroviarie;

b.4) ubicare, nelle stazioni dotate di sovra/sottopassi, gli attraversamenti a raso - ove non
siano eliminabili - a grande distanza dagli accessi alle banchine.

avviino una sperimentazione - laddove cio sia tecnicamente possibile, non comporti
riduzione della sicurezza per gli operatori e del regime di esercizio e sia significativa sulla
base delle criticita rilevate - per:

c.1) inserire delle strisce luminose o luci (eventualmente unite ad un avvisatore acustico)
in corrispondenza della linea gialla di banchina che si attivino preavvisando 1’arrivo del
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treno sui binari prospicienti, anche tenendo conto di quanto gia realizzato da alcuni
Gestori dell’Infrastruttura di altri Stati in ambito UE;

¢.2) rendere impraticabile 1’attraversamento dei binari, sia singoli che in affiancamento,
mediante barriere fisiche sia verticali che a terra (tipo pannelli antisconfinamento);

d) coinvolgano, al fine di fornire un valido supporto alle attivitd di controllo e sorveglianza
delle aree ferroviarie svolte dai Gestori dell’Infrastruttura e dalla Polfer, altri soggetti
competenti - a livello istituzionale e non - nelle attivita di assistenza alle persone che
utilizzano le aree ferroviarie come ricovero diurno o notturno;

Raccomandazione n. 4.

Si raccomanda all'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per
i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT:

- di coinvolgere altri soggetti competenti - a livello istituzionale e non - nelle attivita di controllo e
monitoraggio degli insediamenti (complessi residenziali/commerciali, centri sportivi/ricreativi,
Centri Accoglienza Richiedenti Asilo, Campi Nomadi, etc.) che, essendo in prossimita della rete
ferroviaria, risultano essere potenzialmente a rischio investimento di persone, come peraltro gia
avvenuto, a causa di indebita introduzione di estranei nella sede ferroviaria e/o di attraversamento
dei binari.

Raccomandazione n. 5.
Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie:

- adoperarsi affinché il Gestore dell’Infrastruttura R.F.I. S.p.A., tenuto conto dell’elevato numero di
pericolati incidenti e di investimenti di persone avvenuti nel periodo dal 01.01.2014 al 31.03.2015
sia nella stazione di Torre del Lago che nella tratta ferroviaria ricompresa tra la stazione medesima
e Pisa, si attivi con specifici interventi, anche infrastrutturali, per impedire alle persone non
autorizzate sia I’accesso alla tratta ferroviaria che collega Torre del Lago a Pisa sia
I’attraversamento dei binari in ambito della Stazione di Torre del Lago.

Raccomandazione n. 6.

Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per
i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT:

di adoperarsi affinché i Proprietari ed i Gestori delle Infrastrutture Ferroviarie:

a) effettuino preliminarmente 1’analisi e la valutazione delle criticitd presenti in ambito
Passaggi a Livello, al fine di realizzare una mappatura di quelli risultanti essere a elevata
probabilita di investimento di persone (anche misurata sulla base dei dati storici relativi alla
frequenza di indebita presenza di persone sulla sede ferroviaria);

b) prevedano, nei Passaggi a Livello risultanti essere a elevata probabilita di investimento di
persone, 1’adozione di idonee misure di sicurezza preventive per incidere sulla frequenza
dell’evento pericoloso, riducendone quindi la probabilita di accadimento;
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¢) prevedano, nell’ambito della individuazione delle misure di sicurezza preventive di cui al
punto precedente:

¢.1) la modifica dei Passaggi a Livello con barriere complete dotando le stesse di idonei
dispositivi atti ad impedire il passaggio dei pedoni sotto le aste quando abbassate ed
eliminando eventuali varchi laterali;

c.2) interventi per rendere impraticabile 1’accesso diretto dai Passaggi a Livello ad altre
aree ferroviarie, ampliando o modificando le recinzioni e i parapetti esistenti oppure
installando pannelli a terra del tipo antisconfinamento;

Raccomandazione n. 7.
Si raccomanda all 'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie:

- di adoperarsi affinché il Gestore dell’Infrastruttura Ferroviaria italiana R.F.I. S.p.A., tenuto conto
degli incidenti e dei pericolati incidenti causati dalla presenza di estranei sulla sede ferroviaria in
prossimitd dei Passaggi a Livello in ambito del Comune di Montecatini Terme, si attivi per
realizzare:

a) la modifica dei Passaggi a Livello esistenti dotando le barriere mobili di idonei dispositivi

atti ad impedire il passaggio dei pedoni sotto le aste quando abbassate ed eliminando
eventuali varchi laterali;

b) interventi per rendere impraticabile 1’accesso diretto dai Passaggi a Livello non di stazione
ad altre aree ferroviarie, ampliando o modificando le barriere e i parapetti esistenti oppure
installando pannelli a terra del tipo antisconfinamento.

Raccomandazione n. 8.

Si raccomanda all'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per
i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT:

- di adoperarsi affinché i Proprietari dell’Infrastruttura ferroviaria, i Gestori e le Imprese
Ferroviarie si coordinino per:

a) effettuare preliminarmente 1’analisi e la valutazione delle criticita relative ai possibili
fenomeni di sovraffollamento delle banchine nelle stazioni ferroviarie, al fine di realizzare
una mappatura di quelle risultanti essere potenzialmente a rischio per la sicurezza dei
viaggiatori;

b) affrontare con le Amministrazioni Locali la problematica del sovraffollamento delle
banchine valutando, tra 1’altro, la possibilita di regolamentare - in determinati periodi, giorni
e ore dell’anno - I’affluenza nelle stazioni e gli accessi diretti in banchina;

¢) valutare la possibilita - qualora non riescano a garantire un adeguato livello di sicurezza in
una specifica stazione ferroviaria e in analogia a quanto avviene per le stazioni delle
metropolitane - di sopprimere la fermata nelle situazioni di sovraffollamento di cui al
precedente punto b.
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Raccomandazione n. 9.
Si raccomanda all'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie:

- di adoperarsi affinché il Gestore dell’Infrastruttura Ferroviaria e le Imprese Ferroviarie, tenuto
conto degli incidenti avvenuti nella Stazione di Manarola, si coordinino con 1’Amministrazione
Locale per adottare specifiche misure per regolamentare 1’affluenza nella stazione e 1’accesso
diretto in banchina al fine di evitare pericolosi fenomeni di sovraffollamento.

Raccomandazione n. 10.
Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per
i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT"

- di prescrivere alle Imprese Ferroviarie 1’attrezzaggio con telecamere frontali a bordo del materiale
rotabile per registrare le immagini nel senso di marcia del treno.

Raccomandazione n. 11.

Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per

il Trasporto e le Infrastrutture Ferroviarie del MIT:

- di adoperarsi a livello comunitario affinché venga recepito nelle specifiche tecniche di
interoperabilita (STI) I’attrezzaggio con telecamere frontali a bordo del materiale rotabile.

Raccomandazione n. 12.
Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per
i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT:

- di adoperarsi affinché le Imprese Ferroviarie provvedano a segnalare ai Gestori delle Infrastrutture
ogni indebita presenza in aree e impianti ferroviari di persone estranee al servizio, al fine
dell’implementazione e aggiornamento della mappa delle zone in ambito ferroviario con elevata
probabilita di investimento di persone.

Per maggiori dettagli si rimanda alla Relazione che sara disponibile all’indirizzo internet sopra
indicato.

IL DIRETTORE GENERALE
(Ing. Fabio CROCCOLO)

U
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p.c. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Direzione Generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime

Via dell'Arte, 16
00144 Roma
- Direzione generale per il frasporto e le
infrastrutture ferroviarie
- Direzione generale per i Sistemi di Trasporto ad
Implanti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale
Via Giuseppe Caraci, 36

00157 Roma

OGGETTO: Raccomandazioni della Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime
relative agli “Eventi incidentall occorsi dal 01/01/2014 al 31/03/2015, con esiti gravi o
mortali, caratterizzati da investimento di persone principalmente in ambito di stazioni e
di relative pertinenze”.

Allegati: 1 (nota 11243/DGIFEMA/2016 del 24/05/2016).

Riferimenti: note ANSF protocollo n®: 2665/2013 del 15/04/2013 e 3896/2016 del 05/04/2016
(indirizzata al solo Gestore dell'infrastruttura).

Si trasmette in allegato la nota con la quale la Direzione Generale per le investigazioni
ferroviarie e maritime del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha formulato le
raccomandazioni in oggetto, affinché codesto Gestore dell'infrastruttura, che ha gid ricevuto
direttamente la nota, e codeste Imprese Femroviarie assolvano i dettami dell'articolo 24, comma 2.
del decreto legislativo 10 agosto 2007, n® 162 ed esaminino l'indagine per |'adozione di
provvedimenti migliorativi pertinenti al proprio contesto operativo.

Le raccomandazioni in oggetto riprendono quanto gia trattato da questa Agenzia con la
cormispondenza in materia i cui contenuti principali sono riportati nelle note a riferimento. Si chiede
pertanto che gli interventi derivanti dall'adempimento alle raccomandazioni in oggetto siano resi
coerenti con le azioni richieste da questa Agenzia.

Siriportano di seguito le indicazioni relative alle singole raccomandazioni.

In esito alla raccomandazione n.2. occorre preliminarmente rammentare che questa
Agenzia da anni & impegnata in campagne educative che si basano sulle sinergie con le istituzioni
scolastiche e le federazioni sportive. La collaborazione con questi soggetti Istituzionali consente di
incardinare il messaggio educativo in canoni non discriminatori e di accessibilita da parte di tutti. Tali
messaggi, inoltre, promuovono comportamenti maggiormente orientati alla corretta percezione del
rischio in ambite femoviario, trattano tematiche come I'uso improprio di cuffie o auricolari e
stigmatizano l'insorgenza di preoccupanti fenomeni giovanili di goliardio e bullismo nelle sedi
ferroviarie. | video prodotti nelllambito delle campagne realizzate in sinergia con le Istituzioni
scolastiche e le Federazioni sportive, pur essendo principalmente orientati ad un pubblico giovane
(10-18 anni). contengono messaggi ufimente fruibili da parte di persone di ogni eta. L'ulteriore
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diffusione di tali messaggi in stazione, a bordo freno e sui media potrebbe contribuire ad accrescere
la consapevolezza dell'utenza in generale.

Si invitano pertanto codesti Operotori feroviar a collaborare, sotto il coordinamento del
Gestore dell'infrastruttura, per strutturare interventi di prevenzione degli investimenti di persone sulla
sede ferroviaria. valutando anche la partecipazione alla diffusione e al rafforzamento delle iniziative
sopra citate o supportando le attivitd innovative gid comunicate da questa Agenzia con la
‘Relazione preliminare sulla sicurezza ferroviaria nel 2015" (pubblicité progresso, analisi psicologica
e sociologica del fenomeno e confronto con le altre realta europee).

Codesto Gestore dell'infrastruttura deve adempiere a quanto previsto dalla

raccomandazione n.3, partendo dalla mappatura della refe gid predisposta in esito alle note a
rifeimento e avendo cura di tenerla sempre aggiornata.

Codesto Gestore deve dare attuazione alla raccomandazione n.5. per la tratta compresa
fra Torre del lago e Pisa, estendendo le medesime cautele anche alle alire aree che nelia
mappatura risultano a maggior rischio per tale tipologia diincidenti, come richiesto con la nota ANSF
protocollo n® 3896/2016 del 05/04/2016 a riferimento.

Codesto Gestore deve dare evidenza che i programmi di “soppressione dei passaggi a
livello” e di "innalzamento dei liveli di sicurezza dei passaggi a livello” e le relafive priorita di
intervento tengano conto delle indicazioni fornite con la raccomandazione n.é. Ferma restando la
necessita di garantire che a passaggio a livello chiuso non esistano varchi percoribili dai pedoni,
codesto Gestore deve presidiare i tempi di realizzazione degli interventi riguardanti I'adozione di
barriere dei passaggi a livello non aggirabili dai pedoni, comunicati da ultimo con la nota RFI-
DTCNAQ001 1\P\2016\0000414 del 23/02/16, per superare velocemente le fasi di sperimentazione e
le difficolta tecniche fino ad ora inconfrate. In pendenza del completamento di tali attivitd sui
passaggi a livello posti nell'ambito del Comune di Montecatini Terme, di cui alla raccomandazione
n.7. codesto Gestore dovra adottare opportuni provvedimenti mitigativi del rischio.

Codesto Gestore, nell'assolvere quanto richiesto dalle raccomandagzioni n.8 e ne
relativamente al sovraffollamento delle banchine, deve fornire gli esiti delle attivita relative ai “transiti
di treni in luoghi frequentati”, comunicate con la nota RFI-SDR\A0O11\P\2014\0000386 del
12/02/2014 e in particolare le valutazioni relative alla densita reale e tecrica dei viaggiatori presenti
in banchina. Codesto Gestore deve fornire in particolare una proposta per regolamentare
I'affluenza nelle stazioni e alle banchine negli orari di punta cosi come previsto dal punto b) della
raccomandazione n.8.

Le Imprese femoviarie, organizzandosi opportunamente tra loro anche in forma associativa,
devono:

* operare sotto | coordinomento del Gestore dell'infrastruttura, fornendo tutte le
informazioni necessarie a realizzare quanto richiesto dalla raccomandazione n. 8:

» continuare a segnalare al Gestore dell'infrastruttura le indebite presenze di persone sulla
sede ferroviaria per alimentare la mappatura del rischio specifico, cosi come richiesto
dalla raccomandazione n.12 e dalla nota a riferimento ANSF protocollo n. 2665/2013 del

15/04/2013:
* prevedere un piano di atfrezzaggio delle cabine di guida con telecamere frontali, in
oftemperanza alla raccomandazione n.10 e coerentemente con quanto gid chiesto

con la nota ANSF prot. n. 005859/2015 del 15/07/2015, relativa agli obiettivi ed alle aree
di criticita del 2016, tenendo conto che I'uso di tali dispositivi non & uno strumento diretto
di prevenzione degli incidenti ma che & utile a ricostruire I'accaduto e a supportare le
successive analisi.
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Si chiede inoltre a codesti Operatori ferroviari di adoperarsi nei gruppi di lavoro internazionali
per supportare quanto richiesto dalla rgccomandazione n.11 che sard portate avanti anche da
questa Agenzia, riguardo il recepimento nelle pertinenti Specifiche Tecniche di Interoperabilita
dell'obbligo di attrezzare le cabine di guida con telecamere frontaii.

Si resta in attesa di un riscontro (che codesti Operatori dovranno indirizzare anche alla
Direzione Generale per le investigazioni femoviarie e marittime) con il quale codesti Operatori
avranno cura di comunicare gli esiti delle proprie valutazioni relative ad ogni raccomandazione o
altra prescrizione pertinente impartita da questa Agenzia. /,-?

Al Direttote

Ing. ﬁmeﬁeo argiulo
3 |
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Agenzib Nazionale per la Sicurerza deile Fairovie
Piarza della Stotione. 45 50123 - FIRENZE  lolla
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‘ ANSF R RETE FERROVIARIA ITALIANA SpA
001944/2017 - Sicurezza di Rete e Qualita
21/02/2017

Amministratore Delegato
Piazza della Croce Rossa, |
00161 Roma

AZIENDE FERROVIARIE DI CUI AL D.M. 05/08/2014
(elenco allegato)

p.C. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e
marittime

Via Nomentana. 2

00141 Roma

- Direzione Generale per il trasporto e le infrastrutture
ferroviarie
- Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto ad
Impianti fissi e il Trasporto Pubblico Locale
Via Giuseppe Caraci, 36
00157 Roma

Oggetto: Raccomandazioni della Direzione Generale per le Investigazioni Ferroviarie e maritime
relativa a “Inconveniente freno n.3950 del 30/06/2015 di Trenitalia, relazione Cagliari -
Olbia, arrestatosi in linea dopo il segnale di partenza della stazione di Borore per la
presenza di un autobus sulla sede ferroviaria in corrispondenza del PL km 140+487".
Allegato:1 nota prot. 1776/DIGIFEMA /2016 del 25/07/2016

Si frasmette in allegato la nota con la quale la Direzione Generale per le Investigazioni
ferroviarie e marittime del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, ha formulato le
raccomandazioni in oggetto. affinché codesti Gestori dell'infrastruttura, che hanno gia ricevuto
direttamente la nota, comunichino come hanno assolto | dettami dell'art.24, comma 2, del D.gs. 10
agosto 2007. n®162 e forniscano i risultati dell’esame effettuato sulla relativa indagine e i relativi
provvedimenti adottati.

5i evidenzia che, a seguito del mutato quadro normativo, le aziende ferroviarie di cui al D.M.
05/08/2016 dovranno rendicontare anche a questa Agenzia in merito all'applicazione delle
raccomandazionin. 3. 4, 6, 9, 10, 11

Il Gestore dell'infrastruttura RFl. oltre ad informare sul puntuale adempimento di quanto
richiesto dalle raccomandazioni n.2, 3, 4, 7, 8, 9 e 11, dovra fomnire, con la relazione annuale sulla

sicurezza. un monitoraggio dello stato di avanzamento delle attivitd correlate all’adozione della
raccomandazionen. 5, 8e 11,

Siresta in attesa di un riscontro che dovra essere indirizzato anche alla Direzione Generale per
le investigazioni terroviarie e marittime e. nel caso delle aziende di cui al D.M/Q6/08/2016, anche alla
Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il Trasporto P lico Locale del MIT,

irgtt

argivio
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DIREZIONE GENERALE PER LE IME‘,SHGIZJOM ‘FERROVIARIE E MARITTIME
Divisione 2

Praf.j 4:{( /DIGIFEMA/2016 Roma, 25/67/2016

Inviata esclusivamente via PEC

Al Ministero delle Infrastruture e dei Trasporti
Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto
ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale
Via G. Caraci, 36
00157 ROMA

detpl@pec.mit.gov.i

All’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie
Piazza della Stazione, 45
50123 FIRENZE

agenzia.sicurezzaf@pec.ansf.it

Al COMUNE-di BORORE
Via Roma, 76
08016 BORORE (NU)
settoretecnico(@pec.comune.borore.nu.it

setioreamministrativo(@pec.comune.borore.nu. it

At Gestori delle infrastrutiure ferroviarie
LORO SEDI

e,pc. A ASSTRA Associazione Trasporti
Via Cola di Rienzo 80
00161 ROMA

asstraf@pec.asstra.it

OGGETTO: Relazione finale d'indagine relativa a “Inconveniente treno n. 3950 del
30/06/2015 -di Trenitalia, relazione Cagliari — Olbia, arrestalosi in linea dopo il
segnale di partenza della stazione di Borore per la presenza di un autobus sulla
sede ferroviaria in corrispondenza del PL kn: 140+4877.

DIGIFEMA -~ DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
Viale dell’Arte n. 16— 00142 Boma - Tel. 06.59033080/3088 ~ Fax 0659084221
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Con riferimento all’oggetto, si comunica che copia della Relazione d'indagine relativa
all’evento in questione sara a breve disponibile alla pagina del sito intemet istituzionale di questo
Ministero, www,mit.gov.it, sezione “Ministero » Altri Organismi e Istituzioni » Direzione (renerale
per le Investigazioni Ferroviarie e Marittime » Link ai documenti della categoria .

Al riguardo, la scrivente Direzione Generale fornisce le seguenti raccomandazioni di
sicurezza, ai sensi di quanto previsto dal D. Lgs. n. 162/07.

| destinatari delle raccomandazioni in argomento - ciascuno per quanto di propria
cmpaem-mmmlﬁwwdeldmddnmimob.Lp«qum
Direzione Generale in merito alle azioni che verranno poste in essere, coerenlemente con detie
raccomandazioni.

Raccomandazione n. 1.

Si raccomanda al Comune di Borore di sospendere la manovra di svolta a destra su via
Cimiteminpoveﬂwndninl.mrdodaVinci,paglimvdoolidiluﬁmmmpﬁbﬂe
con |'attraversamento in sicurezza del PL km 140+487 e di autorizzare tale manovra esclusivamente
aivcicolipaiqmlisimrispeﬂﬁiireqxﬁsitidiimiziominmlmﬂue.hmm
orizzontale ¢ verticale in prossimita del PL km 140+487 deve essere resa conforme a quanto
prescritto dagli artt. 87 ¢ 148 del D.PR. 16/12/1992 n° 495 (Regolamento di esecuzione ¢ di
attuazione del nuovo codice della strada).

Raccomandazione n. 2.

Si raccomanda all’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie di adoperarsi affinche
il Gestore dell’Infrastruttura RF1 SpA renda visibile 1aspetto delle lanterne semaforiche speciali su
tutti gli itinerari stradali confluenti sul PL km 140+487 della linea Macomer — Cagliari.

Raccomandazione n. 3.

Si raccomanda all'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie ed alla Direzione
Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi ¢ il Trasporto Pubblico Locale del MIT di
mmMimdim&lkmmdem
ogni PLMMdidiwtiﬁﬁmmmwwm 184 ¢
186 del D.P.R.. 16/12/1992 n® 495 (Regolamento di esecuzione ¢ di attuazione del nuovo codice
della strada) ¢ alla norma UNI 11117:2009, punto 5.2, prevedendo la ripetizione delle lanterne
semaforiche ove gli itinerari stradali confluenti sul PL implichino parallelismi con la ferrovia.

Raccomandazione n. 4.

Simcomndaaﬂ'AgmﬂaNnﬂomlcpalaSicmdeﬂeFmicethimim
Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi ¢ il Trasporto Pubblico Locale del MIT di
MWMﬂimmmieimuhmmhm&PLm
Mmm:mmlimmiﬂmmmw.mmm
semaforici tempisticamente asserviti al funzionamento dei PL.

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE E MARITTIME
Viale dell’Arte n. 16 ~ 00144 Roma ~ Tel. 06.59083080/ 3088 ~ Fax 06.5008423 |
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} R@ccoinandézione n. 5.

Si raccomenda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie di muonitorare
. Pavanzamento dell’attivita di installazioné dei dxsposum che consentono di venﬁcare Ia liberta
‘del’attraversamento dei PL con barriere -complete, nei casi previsti dal Regolamento per la
) Circolazione. Ferroviaria, ove non sia gid stata prevista Peliminazione del PL:
d o - attraversamenito con barriere a.notevole d:stanm tra loro, mtenso traffico pesante o
, “ tracciato stradale difficile e tortuoso;
J -, intralei, per incrocio o altro, al regolare deflusso stradale.

. !léceomandazionen 6.

, Si, raccomanda alla Direzione Generale per i Sistemi, di Trasporto ad Imp:anu Fissi e il
Vo T:asporto Pubblico Logale del MIT di -adoperarsi. affinché i proprietari. ed i gestori delle
infrastrutture ferroviade: prowedano ad installare dispositivi che consentdno di. verificare Ia l:bem’t
) dell‘amaversamento dei PL nei seguenti casi:
~ atraversamento con barriere a notevole distanza tra loro iritenso ‘traffico pesante o
tracciato stradale difficile e tortuoso;
- intralei, per incrocio o altro, al regolare deflusso.stradale,
‘ove, noxysia gié stata programmata I’ eliminazione del PL.

e — wm m— .

‘Raécomasidazione . 7.

i
L

4

Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie di adoperarst affinché
il Gestore dell’Infrastruttura RFI SpA renda maggiormente mdmduabzle dall’utenza stradale il
nuinero telefonico da contattare in caso di emergenza, indicato sulla segnaletica verticale ubicata
all’interno dei PL.

. Raccomandazione n. 8.

. Si raccomanila all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Fémovie di interessaie il
. Gestore dell’lnfrastruttum RFI SpA affinché avvii una sperimentazione su alcuni PL a barriere
compléte con elevita ﬁequenza dt intrappolamento di veicoli, findlizzata a:
- collocare silla parie intema delte bamiere un pittogramma 6 una iscrizione indicante ai
conducenti di autoveicoli rimasti intrappolati di ptosegmre abbattendo le barriere;
- monitorare 'efficacia delle soluzioni adottate sui PL gggetio della sperimentazione;
! valutanﬂo, al termine della Spenmentazmne, 'opportunitd di.-porre il pittogramma o Piscrizione
A sullc barriere di tutti gli imipianti privi di dispositivi che-consentono di verificare la libertd
" deélPattraversamento dei PL.

e R et mmm———— o wam— ——
.

Rn_ccomandazione n.9.

. Ferme restando le responsabilitd degli Entt proprietaci e. dei gestori delle strade, si

raccomanda all’ Agenzia Nazionale per 1a Sicurezza delle Fermrovie ed alla Direzione Generale-per i

P Sistemi di Trasporto ad fmpianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT di adoperarsi affinché

y * 3. gestori delle -inffastruttute ferroviarie verifichino ed mformmo la Direzione Generale per le

Inveshganom Ferroyiarie ¢ Marittime sulle eventuali assenze paiziali. o totali della segnaletica

. stradale in prossimitd dei PL, prevista dal Codice della Sirada e dal relativo Regolamento di
3 dttuazione.

DIGIFEMA - DIREZIONE GENERALRE mmmvm'xemom FERRQVIARIE E MARITTIME
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Si raccomanda alla Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il
Trasporto Pubblico Locale del MIT, ai proprietari delle infrastrutiure ferroviarie e ai gestori delle
infrastrutture ferroviarie di definire un piano di soppressione dei PL che si basi su criteri oggettivi.

Ra 11.

Si raccomanda all’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie ed alla Direzione
Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi ¢ il Trasporto Pubblico Locale del MIT di
adoperarsi affinché i gestori ed i proprietari delle infrastrutture femroviarie trasmettano alla
Direzione Generale per le Investigazioni Ferroviarie ¢ Marittime, almeno annualmente, entro il 31
gennaio di ogni anno e con riferimento alla situazione aggiornata al 31 dicembre dell’anno
precedente, una relazione che evidenzi eventuali ritardi nell’climinazione di quei PL per cui & gia
stata programmata la soppressione, siano essi dovuti a conflittualith con i titolan degli
altraversamenti stradali, al mancato rispetto delle convenzioni o ad altro, specificando nel dettaglio
cause e responsabilita.

Per maggiori dettagli si rimanda alla Relazione che sard disponibile all’indirizzo internet
sopra indicato.

IL DIRETTORE GENERALE
(Ing. Fabie CROCCOLO)

i[,ﬂq
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