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Oggetto: Obiettivi e aree di criticitd in materia di sicurezza ferroviaria - anno 2016.

Anche per il 2016 resta confermato il comune obiettivo dilungo termine del raggiungimento
di valori nulli di incidentalita e del mantenimento e, ove ragionevolmente praticabile, del costante
miglioramento della sicurezza della circolazione ferroviaria.

Codesti Operatori ferroviari, con il coinvolgimento dei propri partner (costruttori, ditte
appaltatrici, SRM, detentori, gestori di reti confinanti, Imprese feroviarie estere, ecc.), devono
adottare i provvedimenti necessari e inserire nei propri piani della sicurezza per I'anno 2016 progetti
ed attivita per la risoluzione delle criticitd emerse dalle proprie analisi dei rischi o che siano state:

- segnalate con le note degli anni precedenti inerenti alla individuazione degli obiettivi e delle aree
di criticita in materia di sicurezza ferroviaria e che dal monitoraggio svolto non risultino ancora
eliminate;

- indicate nella “Relazione preliminare sulla sicurezza ferroviaria nel 2014", pubblicato da questa
Agenzia sul sito www.ansf.it;

- segnalate da questa Agenzia a seguito dell'andlisi di incidenti o inconvenienti, di attivita ispettiva
o di audit, indicate nelle raccomandazioni delia Direzione generale per le investigazioni ferroviarie
e marittime o provenienti da "Safety Alert" internazionaili.

In particolare gli Operatori ferroviari, ognuno per quanto di propria competenza, devono:

1) rafforzare la sicurezza ferroviaria (esercizio e manutenzione), prevedendo un'accurata
organizzazione del lavoro, verificando capillarmente la coretta applicazione delle procedure
interne, ottimizzando la formazione del personale, migliorando I'ergonomia delle strumentazioni
di lavoro e definendo ed attuando un adeguato sistema di monitoraggic che tenga conto
dell'andamento degli indicatori di sicurezza e garantisca |'incremento del livello di sicurezza;

2) rafforzare il presidio sui processi manutentivi gestiti da soggetti esterni, sia nell'esecuzione sia nei
processi di supporto, assicurando un adeguato controllo delle atfivita e dei rischi legati alla
manutenzione e alle forniture di sicurezza e richiedendo |'adeguamento dell' organizzazione e
del sistema di manutenzione degli operatori che svolgono il ruolo di Soggetto Responsabile della
Manutenzione di veicoli diversi da carri a quanto previsto dal Decreto ANSF n. 4/2012 e dal
Regolamento (UE) n. 445/2011, per quanto applicabile;
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migliorare le procedure e le garanzie di sicurezza per |'esecuzione dei lavori di manutenzione
interferenti con I'esercizio ferroviario e delle visite in lineq;

incrementare le attivitd di aggiornamento professionale peristruire il personale riguardo le novita
tecnologiche e i comportamenti da assumente in caso di degrado delle stesse;

creare e, laddove gia presenti, ottimizzare i flussi informativi tra Gestore dell'infrastruttura e
Imprese ferroviarie su malfunzionamenti dei dispositivi tecnologici installati a supporto della
sicurezza (ad esempio i sistemi di protezione della marcia del freno e RTB) per garantirne un
corretto funzionamento e gestire in sicurezza le situazioni di degrado;

perseguire un approccio sinergico e strutturato contro I'indebita presenza di pedoni sulla sede
ferroviaria, in considerazione dei dati presentati da questa Agenzia con la “Relazione
preliminare sulla sicurezza ferroviaria nel 2014", attraverso I'individuazione dei punti critici, la
predisposizione di idonee misure e la collaborazione con enti locali e istituzioni centrali;
migliorare le relazioni e la contrattualizzazione con i detentori, costruttori, soggetti responsabili
della manutenzione garantendo flussi di informazioni in grado di veicolare tempestivamente le
informazioni necessarie e coinvolgendo tali soggetti nella gestione delle problematiche di
sicurezza condivise;

migliorare da parte del Gestore dell'Infrastruttura la gestione dei processi tecnici @ amministrativi
legati alla messa in servizio dei sottosistemi strutturali di terra nuovi o modificati, rafforzando in
particolare il presidio delle procedure di Verifica dei sottosistemi disciplinate dal D.Lgs. 191/2010;
assicurare il rispetto di quanto previsto dal Decreto ANSF n. 1/2015 relativo alle locomotive da
manovra;

migliorare il processo di accertamento e diindagine degli incidenti e inconvenienti ferroviari per
garantire l'individuazione delle cause, rendendo piu efficaci gli strumenti di rilevazione,
subordinando il ripristino della circolazione dei treni all'esecuzione di tutti i rilievi necessari e
ottimizzando lo scambio di informazioni fra operatori;

completare gli adempimenti di propria competenza per il riordino normativo.

In  considerazione dellimportanza che |'atfrezzaggio tecnologico  determina

sull'abbattimento dei valori di incidentalitd € inoltre necessario che:

il Gestore dell'infrastruttura prosegua il piano di attrezzaggio dell'infrastruttura ferroviaria con
dispositivi che consentano di prevenire gli incidenti o di limitarne le conseguenze (rilevatori
termici boccole di nuova generazione, pese dinamiche, portali multifunzione, sensori, sistemi per
incrementare la sicurezza dei passaggi a livello, sistemi per la protezione automatica dei
movimenti di manovra, dei rallentamenti su itinerari deviati, del peso assiale e per metro
corrente, sistemi tecnologici per la protezione dei cantieri di lavoro, sistemi automatici per
garantire l'interruzione della circolazione in concomitanza allo svolgimento di attivitd di
manutenzione degli impianti di sicurezza ed eventuali altri dispositivi), superando le fasi di
sperimentazione e adottando nel frattempo le necessarie mitigazioni;

le Imprese ferroviarie valutino I'opportunita di attrezzare i treni con dispositivi a bordo in grado
dirilevare, certificare e segnalare tempestivamente il degrado o il malfunzionamento di alcuni
componenti e di mitigarne i relativi rischi (RTB a bordo treno, rilevatori di svio, miglioramenti delle
porte dei treni, telecamere, sistemi di interazione porte-trazione ed eventuali altri dispositivi),
adottando nel frattempo le necessarie mitigazioni.

| progetti e le attivita che codesti Operatori ferroviari attueranno devono essere monitorate

utilizzando gli strumenti previsti dal regolamento 1078/2012.

Vorranno i soggetti in indirizzo dare tempestivo ed efficace corse all'attuazione di quanto

sopra delineato, anche nelle more dell'adozione dei piani annuali della sicurezza per I'anno 2016.
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